42 dage pa grund

Motortorpedobaden HAV@RNENSs grundstgdning ved Scroby Sands, 2. december 1952 — 14. januar 1953.
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. High and dry! P553 HAV@RNEN pé grund pa Scroby Sans. Da skruer og ror er fiernet kan billedet dateres til efter 26. december
1952. Bemeerk den manglende reeling pa agterdaekket. Et tydeligt bevis pa skaderne efter en lang reekke spreengte sleebewirer. (Helge
Nielsen)

Af Sgren Nerby, cand. mag., Marinens Bibliotek.

Den 17. november 1952 ankom en dansk motortorpedobadsdivision bestaende af P553 HAV@RNEN (CH KL H.
Nielsen), P555 HAGEN (CH SL I J. O. Fischer), P551 GLENTEN (CH SL | J. F. Bork), og P563 TAARNFALKEN
(CH SL I A. A. Jans) til Harwich. Badene skulle frem til den 6. december deltage i @velsen GARAGE TWO med
Royal Navy’s coastal forces (MTB’ere) i farvandene mellem Harwich i syd og Great Yarmouth i nord. Chefen for
HAV@RNEN, den 31arige kaptajnlgjtnant Helge Nielsen, var divisionschef.

Davaerende orlogskaptajn A. C. Struckmann, der var eldste officer i Torpedobadseskadre 11, hvori de fire motortor-
pedobade indgik, beskrev i 2006 gvelsen med felgende ord: "Vi danske havde ry for at gennemfare tilsvarende,
arlige svelser med bravoure (nar vi selv skal sige det). Et tidligere ar var vi f.eks. overhovedet de eneste der gen-
nemfgrte (fra base i Den Helder), idet alle engelske og norske bade opgav undervejs pa grund af hardt vejr. [...] |
1952 var badene ligefrem inviteret til at besage selveste London efter gvelserne, men det ar gik det sa helt galt.’

! Citeret fra brev af 6. september 2006 fra kommander A. C. Struckmann til denne artikels forfatter. Struckmann befandt sig i
december 1952 til et made i London, og kunne herfra folge teet med i begivenhederne omkring HAVORNEN stranding og
aflagde ogsa selv besgg om bord.



Motortorpedobdd HAV@DRNEN lgb af stablen som S216 i
Tyskland i 1944. Baden var 35 m. lang, 5,1 m. bred og havde
en dybgang pa 1,67 m. Tre Mercedes-Benz dieselmotorer pa
hver 2.500 HK gav en topfart p& mellem 42 og 45 knob.
Beveebningen bestod af to 53cm torpedorar med i alt fire
torpedoer samt tre 20mm maskinkanoner. Besaetningen var
pa 25 mand.

HAV@RNEN hejste dansk kommando ferste gang den 19.
november 1948 under navnet T53 og blev farst 1. april 1951
navngivet P553 HAV@RNEN. Ved strandingen anslog pres-
sen badens veerdi til ca. 6 mio. kr. (Orlogsmuseets arkiv)

. Efter den farste uges gvelser skulle de fire motor-
' torpedobade, den 29. november, skifte base fra
: - Felixstowe ved Harwich og til Lowestoft et stykke
Iaengere mod nord pa den engelske gstkyst. Ved afsejlingen blev HIGEN imidlertid ramt af et alvorligt maskinhava-
ri, og matte blive tilbage ved den engelske base. Ved ankomsten til Lowestoft senere pa dagen kom de danske
skibschefer til at stifte bekendtskab med de meget steerke stremforhold, der herskede i dette farvand. Ud for Lo-
westoft la en stor bgje (North East New Combe), der markerede, hvor motortorpedobadene skulle dreje ind mod
selve havnen. Anfgrt af en lille britisk MTB, der madte den danske division ud for indsejlingen gik de tre motortorpe-
dobade i kalvandsorden forbi bajen. Her kom TAARNFALKEN op at ride pa haekbglgen fra de to andre motortorpe-
dobade, og den kolliderede, trods iheerdige undvigemangvrer, direkte med den forankrede bgje. Dette gav store
skader pa badens staevn samt en hovedmotor.2 Derved var ogsd TAARNFALKEN ude af gvelsen, og det blev sam-
me dag besluttet, at TAARNFALKEN og HOGEN sammen skulle sejle hjem til Holmen, sa snart vejret tillod det.
Tirsdag den 2. december 1952 var det derfor kun HAV@RNEN og GLENTEN, der deltog i en natlig
gvelse i omradet omkring Lowestoft — Great Yarmouth — Caister-on-sea. Det var den sidste gvelse i GARAGE TWO-
ovelsesraekken, og efter et kort besag i London skulle de danske enheder Igrdag afga mod Danmark.?
| gvelsen skulle de danske enheder farst @ve mineudleegning og derefter angribe en fiendtlig konvoj. @velsen be-
gyndte omkring kl. 1400 og forlgb planmaessigt, og kl. 2115 modtog de danske bade signal om, at gvelsen var ovre,
og de skulle returnere til Lowestoft. Vejret var, ifalge Helge Nielsens efterfalgende rapport, “overskyet og diset, vin-
den NW-3 med N-lig senere NE-lig danning styrke 2-3, sigtbarhed aftagende til mindre end 300 yards”# Den lave
sigtbarhed havde bl.a. betydet, at det natlige konvojangreb var blevet gennemfart udelukkede med radaren, uden at
de danske bade pa noget tidspunkt fik visuel kontakt med de "fiendtlige” skibe.

Farvandene omkring Lowestoft var — og er - mildt sagt ikke de nemmest navigable i verden. Indviklede stram- og
tidevandsforhold kombineret med mange sandbanker gjorde, at tredjekommanderende, der fungerede som plotter-
gast, skulle holde tungen mere end almindeligt lige i munden. Jobbet blev ikke lettere af, at plotningen kun blev til ud
fra oplysningerne fra det gyrostabiliserede kompas, maskinernes omdrejningstal samt den lille og kortreekkende
radar, der kun var blevet installeret kort tid far, motortorpedobadene forlod Danmark. Badene var ikke en gang udru-
stet med en log, der angav farten gennem vandet!

* Under de kraftige manevrer i forbindelse med kollisionen var styrbord hovedmotor blev beskadiget, da man havde gangskif-
tet med 200 o/m. En pejlstang blev bajet og TAARNFALKEN matte sejle hjem pé to motorer. Reparation af hovedmotoren
var forst afsluttet 22. januar 1953. (kilde: www.schnellboote.dk)

* I London var de danske fartejer indbudt til at forteje ved det historiske fartaj HMS PRESIDENT, der ligger opankret pa
Themsen. Efter sigende en stor ere, som ikke tidligere var kommet andre orlogsskibe til del. Selv om HAV@RNEN ikke var
gaet pa grund var beseget neppe blevet gennemfort, da tyk smog i begyndelse af december lukkede al trafik pa Themsen og i
London. Se evt. www.hmspresident.com

* Rapport til Sevarnskommandoen fra Helge Nielsen. Dateret 27/1. Side 1.




Helge Nielsen og hans besaetning havde dog i lgbet af den foregaende uges gvelser faet stor erfaring med at tage
hgjde for de mange stramforhold, og hidtil havde bestikket vist sig at veere preecist. Farten var derfor ca. 24 knob, da
de to danske motortorpedobade klokken 2120 satte kurs mod Lowestoft. Undervejs ville Helge Nielsen kontrollere
bestikket mha. HAV@RNENS radar. Radarforholdene var udemaerket, og kun praeget af en smule seaclutter.

Klokken 2205 opfangede HAV@RNENS radar tre ekkoer om bagbord. Deres placering passede med
tre ekkoer, man far havde identificeret ud for Lowestoft, og saledes sikker pa, at man var pa rette position, skiftede
de to motortorpedobade til kurs 305 — kursen mod bgjen ud for Lowestoft, hvor man igen skulle dreje og seette kurs
direkte mod byens havn.

Pa grund!

Under sejladsen befandt naestkommanderende, daveerende sglgjtnant Jern Grane, sig sammen med Helge Nielsen
pa HAV@RNENS abne bro. Her oplevede han de naeste minutter i nattemarket saledes: "@velsen gik jo ud pa, at vi
skulle ave sammen med andre motortorpedobade. Og hvis du ser sadan en torpedobad, der farer forbi, sa er der en
masse kglvand. Sa jeg ndede [ved synet af hvide sger forude] at sige til Helge Nielsen; "Na, der kom en anden bad
forbi”. Grane taenkte slet ikke pa, at der kunne veere tale om andet end kglvandet fra en forbisejlende motortorpedo-
bad, og det er noget, der nager ham selv i dag sa mange éar efter.

Ved beskeden fra Grane valgte Helge Nielsen, klokken 2228 at sla farten ned til 18 knob. Fa gjeblikke senere maer-
kede alle om bord, hvordan HAV@RNEN tog grunden.®

Der blev gjeblikkeligt slaet bak pa maskintelegrafen, og fra HAV@RNEN gav Helge Nielsen straks over den taktiske
telefon besked til GLENTEN om, at man var stedt pa grund. De to motortorpedobade sejlede i kglvandsorden med
kun 150 yards (137 m.) mellem dem, og med 18-20 knobs fartt ville der ga kun ca. 16 sekunder, for GLENTEN ville
ramme samme sandbanke, som HAV@RNEN nu stod pa!

> HAV@RNENS ekkolod var ikke tendt, da den installerede type (Atlas 19Az9) kun var anvendeligt i farter mellem 6 og 12
knob.

% Da grundstedningen skete kun kort tid efter, at ordren om at ga ned i fart var givet, er det ikke muligt med sikkerhed at fast-
sla, hvilken fart HAVORNEN havde, da den ramte Scroby Sands. Kun kan det anslas, at den har ligget mellem 24 og 18 knob.
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Scroby Sands var et kendlt strandingssted ca. 5. km ud for den britiske @stkyst naer byen Great Yarmouth. HAV@RNEN gik pé grund pa
nordgstsiden af Scroby Sands. Hgjvandet den 2. december var 2 fod 2 tommer (66 cm.) hgjere end normalt. | Helge Nielsens efterfalgende
rapport opgav han strandingspositionen til 52° 37°,8 N, 01° 48",4 E.

Skibene sejlede stort set marklagte, men chefen for GLENTEN, Jargen F. Bork, husker, at man fra broen pa GLEN-
TEN lige akkurat kunne ane HAV@RNENS silhuet. GLENTEN-klassen var udstyret med en lille lilla lampe, der lyste
ind pa badenes agterspejl, og det hjalp til at holde kontakt mellem badene. Jergen Bork husker, at man naturligt ved
denne slags teet formationssejlads var meget opmaerksom pa, hvad det foregaende fartgj foretog sig. Med Borks
ord; "man var pa dupperne”, og pa broen af GLENTEN var man klar over, at noget var galt med HAV@RNEN nze-
sten for Helge Nielsens signal naede frem. Davaerende naestkommanderende om bord pa GLENTEN, Kijeld Sgder-
lund, har felgende erindring om de nzeste sekunder: *[Jeg] husker tydeligt, at Helge Nielsen over radioen rabte
"Stop". Da vi efter radaren 14 lidt i styrbords side af HAVARNENS kalvand, rabte jeg refleksmeessigt til broen: "Styr-
bord helt over, stop”, men denne kommando havde Jargen Bork allerede ivaerksat.”

Trods den hurtige reaktion fra besatningen pa HAV@RNEN, stod motortorpedobaden fast pa grunden. Man gik
straks i gang med at tage lodskud, og her viste det sig bade, at HAV@RNEN stod pa sandbund, samt at der agten
kun var 1,4 meter vand fra overfladen og til bunden. Trods den ringe vanddybde gav chefen for HAV@RNEN ordre til

7 Citeret fra email til forf. fra Kjeld Sederlund 7. januar 2007.



at forsgge at bakke motortorpedobaden af grunden. Styrbord motor kunne ikke startes, men bagbord og midtskibs
motorer blev kert op i fulde omdrejninger.

Desveerre var Glenten-klassens motorer bygget, sa deres lille ferskvandskglesystem blev kelet med saltvand, der
blev presset om bord og rundt i rerene ved badenes fart gennem vandet. Nar nu baden la stille, blev kalevandet ikke
presset om bord, og det betad, at maskinerne meget hurtigt breendte varme. Man havde manuelle kalepumper i
maskinrummene, men de kunne slet ikke felge med behovet, sa efter blot fa minutters karsel matte motorerne sluk-
kes for ikke at lide alvorlig skade. Alt tydede pa, at skruerne stod mere eller mindre daekket af sand, og de fa minut-
ters forsgg pa at bakke fri bidrog derfor ikke til, at fa HAV@RNEN fri.

GLENTEN, der havde formaet at dreje fra tids nok til ikke selv at ga pa grund, kom nu neer for at sen-
de en trosse over til HAV@RNEN. Hverken om bord pa HAV@RNEN eller GLENTEN var man pa dette tidspunkt
sikker pa, hvor man egentligt befandt sig, og det var derfor ikke til at vide hvilken sandbanke, HAV@RNEN var gaet
pa grund pa. Chefen pa GLENTEN valgte derfor at leegge sig i den rende, som HAV@RNEN mattet have gravet i
sandbunden. Det lykkedes at komme teet nok pa, til at en trosse kunne komme over, og den blev sat fast om funda-
mentet til 40mm kanonen pa agterdeekket, hvorefter HAVARNENS besaetning gik i sikkerhed pa motortorpedoba-
dens fordaek. Derefter begyndte GLENTEN at bakke, men selv om man fra GLENTENS side var meget opmaerksom
pa at @ge traekket yderst langsomt, og kun bakkede med de to yderste motorer, gik der ikke mange minutter, for
trossen sprang.

Om bord pa GLENTEN var ogsa en egentligt sleebewire, men da denne kun blev benyttet yderst

sjeeldent, la den indfedtet og nedpakket i forpeaken, og det tog derfor lidt tid at fa den fundet frem og rigget til. Imens
besaetningen om bord pa GLENTEN arbejdede med at rigge wiren til, lykkedes det maskinbesatningen om bord pa
HAV@RNEN at fa startet alle tre motorer, og man lod dem nu alle bakke indtil de kogte, dog stadig uden resultat.
Imens wiren blev rigget til drev GLENTEN et par meter il siden, og her maerkede alle, hvordan motortorpedobaden
to gange ramte bunden. Bork matte derfor informere Helge Nielsen om, at det kommende slaebeforsag ville blive det
sidste. En motortorpedobad pa grund var et uheld. To pa grund ville veere en katastrofe.
Det lykkedes at fa wiren over mellem de to motortorpedobade, og igen begyndte GLENTEN langsomt at bakke.
Wiren tottede op, mens motorerne langsomt @gede omdrejningerne, indtil de braglede ved 1000 omdrejninger. HAV-
@RNEN rykkede sig imidlertid ikke. Pludselig sa man, hvordan wiren rev halekeeberne op af deekket. Rykket betad,
at wiren pludselig blev sleekket, og da den igen blev strammet op, skar den ferst med stor kraft igennem alt opsta-
ende pa agterdeekket. Sg@geleenderne, afviserbgijlerne til maskinkanonerne, nedgangskappen til mandskabsbanjen,
kabysskorstenen osv. blev skaret rent over, fer sleebewiren sprang med et brag. Dermed var GLENTENS korte og
mislykkede karriere som bjeergningsskib ovre.

Det var nu to timer siden hgjvande, og med det hurtigt faldende tidevand turde man ikke risikere, at ogsa GLENTEN
gik pa grund. Klokken 23.20 — efter 50 minutters forsgg pa at fa HAV@RNEN fri — blev GLENTEN derfor beordret
retur til Lowestoft. Kort tid efter blev denne ordre dog eendret af gvelseslederen, Captain Coastal Forces, Captain G.
W. Parry, der bad GLENTEN om at forblive naer HAV@RNEN. Vejret blev stadig darligere, og det kunne derfor vise
sig ngdvendigt at have GLENTEN i naerheden, hvis HAVORNENS beszetning skulle evakueres fra den grundstadte
bad.

Klokken 2334 modtog HAV@RNEN signal om, at en lokal sleebebad ville afga fra Lowestoft kl. 2400,
men det stod snart klart, at en bjeergningsoperation ikke ville kunne komme i gang fer ved hgjvande naeste morgen.
Ved et samtidigt lodskud blev det fastslaet, at der kun var %2-1 meter vand ved agterskibet, og at HAV@RNEN derfor
stod fast pa sandet hvilende pa skrueakslerne. Situationen var dog ikke kritisk, da der ikke var konstateret nogen
leekager i skroget.

Vejret gik i lgbet af natten fra darligt til vaerre, og om bord pa HAV@RNEN kunne man tydeligt maerke, hvordan de
store tunge denninger skubbede motortorpedobaden leengere og leengere op pa sandbanken. | et forsgg pa at sikre
bade, at HAVARNENSs hzk blev holdt op mod dgnningerne, og at man ikke drev lzengere op pa sandbanken, ud-



lagde besaetningen motortorpedobadens anker. Samtidig gav Helge Nielsen besked til de britiske myndigheder om,
at safremt vejret ikke blev vaesentligt forvaerret, var der ingen fare for HAV@RNENS besaetning.

Klokken 0430 var den ventede slaebebad, der var afgaet fra Lowestoft kl. 2400, endnu ikke dukket

op, og Helge Nielsen beordrede derfor GLENTEN til at undersgge de naermeste radarekkoer for at se, om et af dis-
se skulle veere den savnede sleebebad.
Farst klokken 0525 lykkedes det GLENTEN at opna kontakt med sleebebaden, der bar navnet LOWESTOFT, men
umiddelbart efter bad GLENTENSs chef om tilladelse il at returnere til Lowestoft, da maskinerne manglede ferskvand
til keling. Det blev bevilliget, men klokken 0544 var vejret blevet sa darligt, at chefen for HAV@RNEN maétte beordre
GLENTEN til at returnere til HAV@RNENS position. Her var det planen, at den skulle pumpe olie ud pa vandet for at
forsege at deempe den harde sg, der var i gang med at skubbe HAV@RNEN leengere op pa grunden. Inden GLEN-
TEN naede frem, blev det dog ngdvendigt at bruge saltvand til at kele motorerne, og forseget pa at gyde olie pa de
oprerte vande blev ikke til noget. Samtidig stod det klart, at sleebebaden LOWESTOFT ikke havde til sinds at kom-
me naermere sandbanken end to sgmil, farend det harde vejr var overstaet.

Ved morgenhgjvandet klokken 0550 forsggte man endnu engang at bakke HAV@RNEN af grunden.

Styrbord motor kunne igen ikke startes, men i tyve minutter lod man de to andre bakke for fuld kraft, men uden re-
sultat. At det i det hele taget lykkedes at fa skruerne til at dreje rundt, var lidt af en bedrift, da de pa dette tidspunkt
ma have staet godt begravet i sandbunden.
Det darlige vejr tog til, og klokken 0706 sprang den ankerkaede, som indtil da havde holdt HAV@RNENs haek op
imod sgen. Nyheden om dette fik de britiske myndigheder til at sende en redningsbad af sted mod HAV@RNEN.
Malet var at redde beseetningen, men da redningsbaden naede frem omkring kl. 0900, var det ikke muligt at komme
teet nok pa den danske motortorpedobad, der i den voldsomme storm var blevet kastet ca. 200 meter leengere op pa
sandbanken!® Pa dette tidspunkt & GLENTEN stadig neer HAVARNEN. Bork havde lagt motortorpedobaden pa
indersiden af Scroby Sands, hvor de la klar til at forsgge at redde HAVORNENS beszetning, hvis det skulle blive
ngdvendigt at forlade den grundstadte bad. | den voldsomme storm var bglgerne sa hgje, at Helge Nielsen om bord
pa HAV@RNEN flere gange mistede den visuelle kontakt med GLENTEN, der blev helt overskyllet af de store sger.
Da GLENTEN endelig et par timer senere kunne saette kurs mod Lowestoft, var det med en besatning, der var teet
pa den totale udmattelse.

Ved daggry blaeste stadig en kuling med vindstyrke 7-8. Det betad, at hverken LOWESTOFT eller
redningsfartgjet (Admirality Salvage Vessel) BARGLOW®, som GLENTEN i de tidlige morgentimer tilfeeldigvis var
stedt pa og havde faet til at assistere, var i stand til at komme teet pa4 HAV@RNEN. Ifglge dagspressen blev HAV-
@RNEN dog overflgjet af en britisk B-29 den farste morgen — klar il at kaste redningsflader m.v. ned, hvis det skulle
blive ngdvendigt.

Ved ebbe om eftermiddagen den 3. december lykkedes det at genfinde HAV@RNENS anker, og det blev igen udlagt
som hakanker for motortorpedobaden, der pa dette tidspunkt stod stabilt pa sandbanken. Vejret var fortsat darligt,
og da situationen sa ud til at kunne blive farlig, nar det igen blev hgjvande, begeerede chefen for HAVGRNEN, at 17
af hans 25 mands besztning blev taget fra borde, inden hgjvandet returnerede. Da man kort efter besluttede at
forsgge at fa en trosse over fra sleebebadene ved hjeelp af en af Royal Navy's helikoptere, endte det med, at kun 13
mand, med naestkommanderende Grane i spidsen, blev taget fra borde. Grane blev, sammen med tredjekomman-
derende, sglgjtnant (R) K. Rasmussen, og to gaster, af to omgange flgjet vaek med den britiske flades helikopter.
Det var for alle fire deres farste tur i en helikopter, hvortil de for gvrigt blev hejst op.

Grgnes hovedopgave var at bringe koderne til HAV@RNENS radio i sikkerhed. Disse var yderst hemmelige, og da
det var i Den kolde Krigs farste ar, gnskede briterne meget forstaeligt at fierne enhver risiko for, at deres hemmelig-
heder skulle falde i forkerte haender.

8 Den nye position blev fastlagt til 52° 37,8 N, 01°48",2 E.
Y BARGLOW var bygget i 1942 som en af de 62 enheder i BAR-klassen “Boom Defence Vessels”. Deplacementet var 750
tons (960 fuld lastet). Maskineriet var pa 850 HK og gav en topfart pa ca. 11 % knob.



De resterende ni mand matte ga over én kilometer hen over sandbanken far de naede frem til vandet, hvor de lokale
redningsbade fra Gorleston og Caister ventede. Gasterne matte her vade de sidste meter ud til redningsbadene
igennem braendingen, og — igen ifglge dagspressen - blev et af besaetningsmedlemmerne i redningsbadene lettere
kveestet ved afhentningen af de danske gaster, da han blev kastet ind mod badens reeling.

Sandsynligvis pa grund af det stadig darlige vejr blev forsaget med helikoptertransporten af trossen dog ikke til no-
get den dag.

Den britiske flade ydede under hele strandingen stor stgtte til den
strandede motortorpedobad og dens beszetning. Allerede den 3. de-
cember blev GLENTEN aflgst som stand-by-bad af en britisk motortor-
pedobad, og en af fladens helikoptere aflagde fra sin base ved Gosport
i Sydengland dagligt besag ved HAVBRNEN. Her medbragte den
bade mad, vand, slik og post til de tilbageveerende besaetningsmed-
lemmer om bord. For at helikopteren ikke skulle synke ned i det blade
sand, nar den landede, stod tre gaster klar med darkplader fra maskin-
rummet. De blev anbragt under helikopterens deek, sekunder inden
= = maskinen landede pa sandet.
' Blandt de mange breve, som Helge Nielsen modtog, var ogsé en
reekke henvendelser fra civile briter, der havde mere eller mindre reali-
stiske forslag til, hvordan HAV@RNEN kunne bjaerges. (Helge Nielsen)

- YR i e
En del af HAVARNENS besaetning skulle efter planen afmgnstre, nar man vendte hjem til Holmen efter gvelserne
ved England. For at disse gaster ikke skulle fa forlaenget deres tid i Seveernet unadvendigt, blev det besluttet at lade
dem, der skulle afmgnstre, komme i land og hjem til Danmark. Tilbage om bord blev seks mand, inkl. Helge Nielsen.
Ved udveelgelsen af hvem, der skulle i land og hvem, der skulle forblive om bord, lagde Helge Nielsen veegt pa, at
de, der blev om bord, skulle melde sig frivilligt, at de skulle vaere ugifte samt at der skulle veere et besaetningsmed-
lem af hver kategori. Det lykkedes uden problemer at finde fem frivillige, der levede op til de navnte krav. Den ene-
ste, der ikke levede op til kravene var Helge Nielsen selv.

| land fik Grene til opgave at fungere som forbindelsesofficer mellem Helge Nielsen om bord pa
HAV@RNEN og de britiske myndigheder, herunder iseer kontakten til Caister Lifeboat Station, der sgrgede for radio-
forbindelsen ud til Scroby Sands. Samtidig skulle Grane sgrge for de ilandsatte besaetningsmedlemmer. Han blev
indlogeret pa lokalt hotel, mens besatningen i land blev indlogeret pa et herberg for fiskere i Lowestoft. | Iabet af de
neeste par uger blev 11 af dem sendt hjem til Danmark. Fire besaetningsmedlemmer blev i Lowestoft sammen med
Grene og tredjekommanderende Rasmussen. 10

| Igbet af natten mellem den 3. og 4. december Igjede stormen af, og om eftermiddagen forsggte man for farste
gang at fa en trosse over fra den britiske MTB og til HAV@RNEN. Forsgget blev gjort med helikopter, men desveerre
brast trossen, da HAVIRNENS beszetning halede den hjem. Neeste forsgg blev fgrst gjort dagen efter, men igen
sprang trossen, da man halede den om bord. Efter to sadanne uheldige forsag var tiden kommet til at prave en ny
og mere drastisk metode. Det lykkedes nu fire af motortorpedobadens besaetningsmedlemmer at ga igennem braen-
dingen ud til en af de lokale redningsbade, der havde sejlet en 4” wire-tamp sa teet pa HAV@RNEN som muligt. Ved
handkraft bar de fire orlogsgaster herefter wiren tilbage til motortorpedobaden, hvor trossen blev fastgjort. For at
undga yderligere skader fra spraengte wirer, fik besaetningen pa HAV@RNEN rigget en sveer trosse til, som blev
trukket ind gennem styrbord torpedorgr, rundt og staevnen og ind igen af bagbord torpedorer. Ved at benytte denne
trosse blev traekket lagt i motortorpedobadens skrog og ikke i overbygningen.

“Den 16. december blev selgjtnant K. Rasmussen indlagt pa et lokalt sygehus i Lowestoft med symptomer pé en nyrelidelse.
For de kunne operere, skulle det britiske hospital have en skriftlig tilladelse fra Rasmussens narmeste parerende, men da de
ikke var til stede, matte Jorn Grene skrive under pa, at han var naermeste parerende og kunne give tilladelse til operationen.
Det viste sig dog efterfolgende, at der var tale om falsk alarm.



Derefter var det kun at vente til hgjvande, hvor det farste forsag pa at treekke HAV@RNEN af grunden skulle finde
sted. Desveerre varede heller ikke dette fors@g mere end nogle fa minutter, far ogsa den tykkere slaebewire sprang.
Den 5. december blev bjeergningsoperationen styrket, da bjeergningsselskabet Em. Z. Svitzers
bjeergningsfartej GARM, der var i neerheden af England pa vej hjem fra en bjeergningsoperation i Middelhavet, tilbad
sin assistance. Det farte til, at Svitzer fire dage senere af Forsvarsministeriet fik overdraget hele ansvaret for bjeerg-
ningen af HAV@RNEN, og samme dag sendte Svitzer endnu et bjeergningsfartgj, £GIR, af sted fra Kebenhavn.!'
Om bord var kaptajn S. Fage-Petersen, der ved ankomsten til Scroby Sands den 14. december fik det overordnede
ansvar for bjeergningen.2
Den 5. december afsejlede HOGEN og TAARNFALKEN fra England. De to bades hjemsejlads blev dog ogsa ramt
af uheld. | teet tage blev HIGEN i Kielerkanalen pasejlet af den norske tankbad M/T INA af Oslo. Heldigvis uden at
nogen kom alvorligt til skade, men motortorpedobaden fik betydelige leekager og var efterfglgende ude at tjieneste i
ni maneder.'3

Efter oplevelsen med den spraengte 4” wire stod det klart, at der skulle mere til, farend HAV@RNEN igen havde
vand nok under kglen. Mens en del af HAV@RNENS beseetning arbejdede med at modtage og faestne en ny trosse
fra BARGLOW, arbejdede andre med at grave en dyb rende langs motortorpedobadens bagbords side, hvor store
meengder sand havde hobet sig op.

Samtidig blev HAV@ORNEN lettet for de ca. tre tons ombordvaerende ammunition, der blev flgjet i land af en britisk
helikopter, og sidst men ikke mindst blev ca. otte tons gasolie pumpet udenbords. Trods dette mislykkedes ogsa
naeste forseg, hvor BARGLOW trak i en hel time uden at HAV@RNEN rykkede sig s& meget som en millimeter. In-
den nzeste hgjvande lykkedes det at fa en trosse om bord fra GARM, og ved hgjvandet trak de to sleebebade, mens
GLENTEN lavede en reekke passager ved hgj fart af HAV@RNEN. Formalet med dette var at skabe dgnninger, der
kunne rykke motortorpedobaden fri. Trods denne ihaerdige kombinerede indsats mislykkedes ogsa dette forsgg, da
BARGLOWS trosset sprang, klokken ti minutter over tolv. Endnu en gang matte bjeergningsforsaget indstilles. Afte-
nens indsats havde dog rykket HAV@RNEN ca. fem centimeter, og selv om det i sig selv var en ubetydelige bevee-
gelse, sa viste det dog, at under de rigtige vejr-, vind- og tidevandsforhold var en bjeergning formentligt mulig.

De fem centimeter var ogsa nok til, at Helge Nielsen valgte at imgdega chefen for Torpedobads-
eskadren, A. C. Struckmanns forslag den 7. december om afrigning af og kommandostrygning i HAV@RNEN. Via
Selgjtnant Bork, der stod for forbindelse til myndighederne i Danmark, bad Helge Nielsen om tilladelse til at opret-
holde kommandoen i skibet, hvilket Sgvaernskommandoen gav sin tilladelse til om eftermiddagen samme dag. Jor-
gen Bork mindes, at han i dagene efter HAVARNENSs grundstedning brugte hele 60 £ pa at ringe hjem il
Sevaernskommandoen. Et meget betragteligt belgb i de dage!

Trods beslutningen om at opretholde kommandoen i HAV@RNEN valgte man alligevel at afmontere en stor del af
motortorpedobadens vaben og inventar, der ved hjeelp af HAV@RNENSs Carley-flader blev transporteret over il

! Bjaergningsskibet GARM var bygget i 1920 og blev ophugget 1954. Det var pa 427 brt. og udstyret med en 1200 ihk. ma-
skine. Bjergningsskibet £GIR var bygget i 1906, ombygget i 1943 og blev ophugget i 1955. Efter ombygning var den pd 188
brt. og blev drevet frem af en 450ihk. maskine.

2 Ifolge Jorgen Bork deltog Svitzers direktor Kjeer ogsi i de indledende planlzegningsmeder omkring bjzrgningen af HAV-
ORNEN, og herunder iser omkring koordineringen af kommandoforholdene imellem de to privatejede bjergningsfartejer og
BARGLOW, der var underlagt den britiske flade.

" Svenn Storgaard har pa www.schnellboote.dk folgende beskrivelse af kollisionen: /...] HOGEN, der den 07dec i teet tige i
Kielerkanalen blev pasejlet af en norsk tankbdad M/T Ina af Oslo, der var kommet over i den forkerte side af kanalen. Da HO-
GEN kunne se, at der var fare for kollision, sogte den ind mod bredden og ld stille i kollisionsajeblikket, men blev alligevel
ramt i bagbord side. TAARNFALKEN kom til assistance, indtil det lokale brandvcern fik lcenset skibet og bugserbdde [ ...] fik
HOGEN sleebt til Saatsee skibsveerft i Rendsborg. Her blev udfort midlertidig reparation, og den 13. december forlagde den
mod Holmen [ ...]. Ankom til Holmen 15. december og strog kommando et par dage senere. Klar til provesejlads i september
1953. M/T IMA blev domt som skyldig i kollisionen ved at have sejlet med for stor fart i tage og mdtte betale erstatning for de
forvoldte skader.”
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GARM, BARGLOW eller til en i Lowestoft lejet fiskekutter. Samtidig blev en ny 6” wire rigget til fra BARGLOW, men
et forsgg pa at sleebe HAV@RNEN af grunden blev udsat til naeste springflod, der ville finde sted 17. december.
Afmonteringen blev farst afsluttet dagen efter, hvor besaetningen pa naer chefen og fem besaetningsmediemmer blev
sejletiland.

De frivillige gaster, der blev om bord sam-
men med Helge Nielsen under hele stran-
dingen, er her fotograferet ved ankomsten
til Great Yarmouth den 15. januar 1953.
Fra venstre: Bjarne K. Maller (vaernepligtig
maskinkonstabel), Reimer  Christensen
(veernepligtig matros), Svend Reese Pe-
dersen (maskinmath), Jorgen Jespersen
(telemath),  Bjgrn  Pedersen  (ma-
tros/signalmath) og kaptajnigjtnant Helge
Nielsen. Sidstnaevnte havde efterfalgende
kun ros til de beseetningsmedlemmer, der
forblev om bord, mens baden stod pa
grund: “Uden at ville fremhaeve nogen
enkelt af beseetningen, vil CH HAV@RNEN
anfgre, at det personel, som til enhver tid
var ombord i HAV@RNEN, udfarte et glim-
rende arbejde nar som helst i dagnet, der
var et job at gare og periodevis op mod 20-
24 timer i treek. Der har pé intet tidspunkt
veeret tilleb til disciplinaere vanskeligheder
[..]"" De seks beseatningsmedlemmer
opretholdt i en del ar efter grundstadningen
kontakten med hinanden og Helge Nielsen.
(Helge Nielsen)

| de folgende dage skete der ikke stort. Motortorpedobaden var velforsynet med proviant og fik sin vandbeholdning
suppleret af en af den britiske flades helikoptere, der aflagde daglige besag ved HAV@RNEN. Hjeelpemotoren sar-
gede for varme, og der var bade elektrisk lys og en stabil radioforbindelse med land. De seks besaetningsmedlem-
mer om bord fik dagene til at ga med arbejdet med de mange bjeergningsforsag og med den fortsatte afrigning af
motortorpedobadens udstyr, der styk for styk blev sendt il opmagasinering i land.

Bjeergningsforsggene genoptages

Ved morgenhgjvande den 15. december forsagede en stor denning sammen med traekket fra de to store slaebewirer
at HAVARNEN bevaegede sig ca. en halv meter agtenover, og det styrkede troen pa, at en bjeergning ville veere
mulig. Pa grund af problemer med at fa de to sleebebade, GARM og AGIR, pa plads i tide til aftenhgjvandet, blev
der dog ikke gennemfert noget forsgg pa at bringe HAV@RNEN flot den 15. december. Dagen efter var hgjvandet
en % meter lavere end dagen fer, og selv om GARM og A£GIR bade ved morgen- og aftenhgjvande gjorde en stor
indsats, lykkedes det ikke at rykke motortorpedobaden.

Ved aftenhgjvande den 17. december lykkedes det med en ihaerdig indsats HAV@RNENS beseetning,
at bruge veegten af de to store trosser til at bevaege den over 100 tons tunge motortorpedobad endnu fem meter
agtenud. Dagens forsgg viste dog ogsa de store udfordringer, som bjeergningen stod overfor. | sin efterfglgende
rapport skrev Helge Nielsen falgende om farvandet omkring Scroby Sands: "Med den hérde vind [...] og det store
hajvande blev strammen i Barley Picle seerlig kraftig og understregede de ejendommelige hajvande- og stramfor-
hold ved HAV@RNEN. Hgjvandet kulminerer nemlig pa dette sted ikke ved stremskifte, men ca. 2 timer for. Mens

' Rapport til Sevaernskommandoen fra Helge Nielsen. Dateret 27/1. Afsnit 11, Side 18.



den gunstigste periode for afslaebningsforsgg set fra HAVORNEN's plads var de sidste to timer far hgjvande, hvor
det stigende vand Igsnede sandet omkring baden, var den samme periode netop den, hvor strammen ved bjeerg-
ningsbadene kulminerede og umuliggjorde sleebning med maximum af kraft.”5

Den 18. december gjorde de to sleebebade endnu et forsag pa at bringe HAV@RNEN flot, men undervejs kom
GARM i problemer. Den steerke strem fik fat i baden, og pressede den pa tveers af stremmen, hvor sleebebaden
hurtigt begyndte at kreenge. Der var fare for at den skulle keentre helt, og for at slippe vaek matte man lade slaeberen
ga, og derved var dagens forsgg ovre. GARM og AGIR afgik kort tid derefter til Yarmouth, hvor de skulle tage nye
forsyninger af bl.a. kul om bord og i samarbejde med BARGLOW laegge en plan for det fortsatte arbejde.

Da de tre fartgjer den 20. december returnerede til Scroby Sands, havde de tre nye "besatningsmedlemmer” med til
HAVORNEN. Det drejede sig om bjeergningsinspektar, kaptajn Svend Fage-Petersen og dykkerne O. Olesen og P.
Jacobsen, der alle kom til at forblive om bord, indtil motortorpedobaden igen havde rigeligt med vand under kglen.
Ved hgjvande trak BARGLOW i 3%z time i treek for fuld kraft, men uden at det gav nogen resultater.

Samme dag afsejlede GLENTEN fra Lowestoft med kurs mod Danmark, og opgaven med at sikre en radioforbindel-
se til land overgik til en af de lokale redningsbade, hvor en af HAV@RNENs matrosmather blev stationeret som ope-
rater.

Far afsejlingen aflagde Salgjtnant Bork et sidste besgg ved den grundstgdte HAV@RNEN, hvor man
afleverede noget radiogrej. En storm var pa vej mod Nordsgen, og Helge Nielsen radede kraftigt Bork til, at vente
med at sejle hjem til stormen var ovre. Sglgjtnant Bork var dog godt klar over, at stormen var pa vej, men i samar-
bejde med sin naestkomanderende Sgderlund, havde de fundet ud af, at de kunne sejle mellem passagen af to lav-
tryk, der havde en fart af ca. 30 knob.

Det var sikkert ogsa lykkedes, hvis ikke GLENTENs midtermotor var staet af midt i Nordsgen, og mens maskinbe-
saetningen arbejdede hardt pa at fa motorer i gang igen, matte motortorpedobaden ga mednedsat fart pa sidemoto-
reme.

Det tog fem timer far GLENTENs motorer var repareret, og da havde det andet lavtryk og vejrgudernes vrede ind-
hentet den lille motortorpedobad. Det stod hurtigt klart, at stormen var mere end GLENTEN var bygget til at klare.
Efter planen skulle motortorpedobaden havde lagt til i Cuxhafen, men vejr og vind tvang hurtigt Bork til at opgive
dette. Samtidig gjorde stormen det umuligt at vende om og seette kurs mod England og i stedet blev kursen sat mod
Den Helder. Det blev en hard tur, hvor GLENTEN naermest konstant var overskyllet af store sger. Bork husker, at
vejret var sa darligt, at da han passerede Texel Fyrskib'?, kunne man ikke leese fyrkarakteren pa Fyrskibet — skant
at man passerede det pa kun ca. 50 meters afstand! Da fyrskibet var det eneste i miles omkreds valgte Bork allige-
vel at tage synet af det, som tegn pa, at man var pa rette kurs. Sejladsen fortsatte med 36 knob og pa bestik, og
naestkommanderende Sgderlund husker fglgende om ankomsten til Den Helder; "Bade Jargen Bork og jeg havde
veeret der far, men vi havde ingen sgkort fra Texel og ind. S& ved hjeelp af radaren fulgte vi noget, der lignede en
bajersekke og kom ind i fladehavnen. Vi havde forgeeves sagt at give os til kende over radioen, men uden held den-
ne lgrdag aften ved 22-tiden. Vi fandt sa ud af at fortaje pa siden af en jager, hvor der var lys om bord. Efter vi var
fortgjet, kom en savndrukken vagtchef til syne pa deekket og blev nok sé forbavset over at finde en dansk motortor-
pedobad pa siden. Herefter var modtagelsen hjertelig, og vi modtog megen hjzelp og geestfrihed.”’8 Bork og besaet-
ningen blev vel modtaget af holleenderne, der dog anbefalede, at GLENTEN forblev som geester i Den Helder, indtil
stormen var forbi. Det blev en anbefaling, som Bork valgte at falge.

% Rapport til Sevarnskommandoen fra Helge Nielsen. Dateret 27/1. Side 7.

' Helge Nielsen husker, at udover arbejdet med bjaergningen af HAV@RNEN kom Svend Fage-Petersen ogsa til at fungere
som en slags sjeleserger for motortorpedobadens besatning. Nar et besaetningsmedlem blev trist tog Fage-Petersen vedkom-
mende med ud pé en lang gétur pa sandbanken, hvor tingene kunne blive snakket igennem i ro og fred.

"7 Texel Fyrskib 14 frem til 1994 pé position 53°1,5' nord - 41°21,5' @st.

'8 Citeret fra email til forf. fra Kjeld Sederlund 7. januar 2007.
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Resten af GLENTENS hjemtur forlgb uden problemer, og det var en tilfreds og lettet Selgjtnant | J. F. Bork, der som
den eneste af de fire udsendte, returnerede med en fuldt operativ motortorpedobad. ®

Tilbage ved HAV@RNEN begyndte det at ga den rigtige vej. Under formiddagshgjvandet den 21. december gav en
kombination af varpning via BARGLOWSs udlagte anker og fuld motorkraft succes, og, som Helge Nielsen skriver i
sin rapport, "HAV@RNEN néede fod for fod agterover”. Succesen varede dog kun til ca. 1 time for hgjvande, hvor
fernaevnte stremforhold gjorde, at BARGLOWSs ankerwire sprang. Slaebebaden métte derefter lade sleeberen ga for
ikke selv at blive trukket pa grund, men inden da havde motortorpedobaden flyttet sig 11 meter. Den britiske sleebe-
bad havde nu kun ét anker tilbage, men trods dette blev der gjort endnu et forseg ved midnatshgjvandet, og her
lykkedes det GARM og BARGLOW i samarbejde at traeekke HAVORNEN endnu 3%z meter, for stremforholdene igen
tvang de to bjeergningsskibe il at lade sleeberen ga for ikke selv at ga pa grund. Det er her veerd at bemeerke, at
strommen var sa steerk, at pa trods af bade udlagte ankre og fuld maskinkraft, var de to bjeergningsskibe ikke i stand
il at holde positionen.

Dagen efter farte de store anstrengelser ikke til noget. Klokken 1930 - efter blot ca. 30 minutters sleeb - sprang
BARGLOWSs ankerwire. Dermed forsvandt skibets sidste anker, og arbejdet matte indstilles for den dag.

Dagen for juleaften var endnu en travl dag for de ni mand om bord pa HAV@RNEN. Om formiddagen kom bade
GARM og A£GIR teet nok pa sandbanken til, at de kunne losse en sterre maengde sveere planker, donkrafte og
veerktgj. Dette skulle bruges, hvis det ikke viste sig muligt at treekke HAV@RNEN af grunden. Da skulle den lgftes
med donkraftene og derefter pa ruller bugseres tilbage i dets rette element. Pa et mgde senere samme dag blev det
dog besluttet forelgbig at fortszette forsagene med at sleebe baden flot. Ideen med donkraftene og rullerne var pa
papiret god, men pa grund af den korte tid som sandbanken var tgr under ebbe, ville det tage meget lang tid og
veere meget besveerligt at skulle rigge donkrafte m.v. til. Kom man dertil at dette blev eneste Igsning, matte man
farst igen overveje om anstrengelserne stod mal med HAV@RNENS veerdi.

Samme aften returnerede de to bjeergningsfartgjer til Yarmouth, hvor de skulle hente nye forsyninger. BARGLOW
skulle bl.a. have nye ankre, da den de sidste dage havde mistet alle sine fire 37 tons ankre. £GIR returnerede dog
allerede dagen efter.

"% Inden hjemsejladsen var GLENTEN en tur i dok i Lowestoft for inspektion af bunden efter afslaebningsforsogene af HAV-
ORNEN, men Materielinspektionen fandt ingen skader. (kilde: www.schnellboote.dk). Straks efter hjemkomsten blev solajt-
nant Bork bedt om at aflegge rapport om HAVORNENS stranding til chefen for Kystfladen, kontradmiral Lundsteen, men
det lykkedes Bork at fa rapportafleeggelsen udskudt til 2. juledag. Bork blev ogsa efterfolgende udsat for en auditerunderse-
gelse, for at klarlaegge om han havde handlet forkert i forbindelse med det natlige forseg pé at fi HAVORNEN fri. Underso-
gelsen endte dog med, at auditeren ikke rejste tiltale.
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Jul om bord

Om bord pa HAV@RNEN svingede beseetningens humar i takt med mulighederne for at
fa motortorpedobaden bjaerget. Kosten om bord blev ved én enkelt lejlighed suppleret
med en lokalt fanget seel, som Reimer Christensen her stolt viser frem for fotografen. Ved
at blive om bord igennem hele strandingen sikrede Helge Nielsen, at HAV@RNEN forblev
under kommando, og han sgrgede herunder ogsé for, at skibets flag gik pa halv i perio-
den 28. december 1952 til 4. januar 1953 for at markere H.M. Dronning Alexandrines
ded. (Helge Nielsen)

Lokalbefolkningen i omradet omkring Great Yarmouth og Lowestoft fulgte
teet med i bestraebelserne pa at bringe den strandede danske motortorpe-
dobad flot, og igennem hele perioden sgrgede venlige folk for, at hverken
besaetningsmedlemmerne om bord eller de i land manglede noget. Briter-
ne viste sig fra deres bedste side, og der var en stadig strem af gaver il
de danske officerer og orlogsgaster, ligesom bade de danske og britiske
aviser havde mange artikler om bjeergningsbestraebelserne og livet om
bord pa HAV@RNEN.
Redningsbaden fra Caistor bragte den 23. december “frisk kad, brad,
meelk, vand, frugt, cigaretter og en kasse fisk — og engelske julebuddin-
ger20 — fulgt dagen efter af (mindst) én kasse gl fra det lokale bryggeri
Leacon & Co. — ud til HAVARNEN. Jern Grgne husker, at man fik s& meget af den britiske budding, at der havde
veeret nok til flere ugers festligheder.2!

Mens gasterne i land fejrede julen i private engelske hjem, fejrede de seks mand om bord pa HAV-
@RNEN hgitiden om bord pa Svitzers GARM, hvor menuen stod pa fleeskesteg med radkal, julebudding og @l. Fra
Danmark havde besaetningens familier sendt julegaver, men de naede ikke frem til tiden. Til gengeeld var der en
meengde gaver fra lokale firmaer og privatpersoner. Da den lille beseetning returnerede fra GARM og til HAV@R-
NEN, blev de modtaget af folk fra de lokale redningsstationer, der havde sejlet bl.a. et lille juletree ud til den danske
motortorpedobad.

Udover fejringen af julehgijtiden fandt HAV@RNENS besaetning ogsa adspredelse i det daglige arbejde. Den 24. og
25. december blev brugt til at skaere motortorpedobadens skruer, ror og skrueaksler bort, for at lette den videre
bjeergning. Det var et hardt arbejde at fa isaer skruerne afmonteret, men de virkede som ankre i det vade sand, og
det stod klart for alle, at skulle bjeergningen lykkes, sa matte skruerne af.

De naeste dage var preeget af sma hgjvande, og sleebeforsagene bar derfor ikke succes. Farst den 2. januar kom
der igen bevaegelse i baden, og ved aftenhgjvandet lykkedes det at bringe baden endnu en halv meter agterover.22

Igen ved nytar fik HAVORNENSs besaetning en reekke gaver fra de lokale - bl.a. indsamlet af den lokale preest i
Caister, John Markham, der holdt kollekt i sin kirke il fordel for de strandede danskere. Udover de spiselige og drik-
kelige gaver modtog man ogsa en sterre maengde bager og blade, der skulle holde kedsomheden og ensomheden
stangen.

| dagene op til nytar modtog Helge Nielsen og HAV@RNEN en raekke nytarshilsner fra bade den briti-
ske flade, lokale briter, ambassader Reventlow i London, fladens ledelse ved viceadmiral Vedel og kontreadmiral

20 politikken 24. december 1952.
2! Omkring jul blev to besatningsmedlemmer — ét fra £GIR og ét fra GARM - syge, og métte pa det lokale hospital. Mens
den ene semand matte opereres for en beteendt blindtarm, skyldtes den andens sygehusbeseg at han, en semand fra Malta, ikke
kunne téle den danske julemad.
2 Ved ebbe blev HAVORNENS position fastlagt til 52°37°,6 N, 01° 48’,1 E.
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Lundsteen, forsvarschef Qvistgaard samt fra fregatten NIELS EBBESEN, der samtidig aflagde bes@ag i Portsmouth.
Sidst men ikke mindst modtog "HAVERIZRNEN” et venligt og humoristisk telegram fra kollegerne i Torpedobads-
eskadren, der pa linje med de andre telegrammer udtrykte @nske om, at det nye ar ville bringe en succesfuld afslut-
ning pa bjeergningsoperationen.

Fra HAV@RNEN og til Radiohuset - og tilbage igen
| dagene omkring jul fik den danske ambassade i London en henvendelse fra Danmarks Radio. Hiemme i Danmark
fulgte radioen og aviserne godt med i, hvordan det gik de strandede danske orlogsgaster, og en eller anden i Radio-
huset havde faet den ide, at invitere et medlem af HAV@RNENS besaetning til Kabenhavn. Her skulle han deltage i
den traditionelle Nytarsudsendelse "Tak for i ar” fra Danmarks Radio om aftenen den 31. december.
Om bord pa HAV@RNEN faldt valget pa maskinmath Svend Reese Pedersen, der med Helge Nielsens ord var “en
fornuftig fyr”. Han blev derfor bevilliget fire dages orlov til at tage til Kebenhavn. Den britiske flades helikopter hente-
de ham ved HAV@RNEN, og flgj ham ind til land, hvorfra han blev transporteret til London. Herfra gik det med fly
over Amsterdam til Kabenhavn og Radiohuset.
Under udsendelsen stillede studieveerten, der ogsa hed Svend Pedersen, en reekke spargsmal om, hvordan det gik
med at f bragt motortorpedobaden flot, og hvad besaetningen om bord fik dagene til at ga med. Interviewet varede
sma fem minutter. Efter séledes at have givet lytterne et indblik i, hvad det var for forhold, som man levede og arbej-
dede under om bord, gik turen igen via Kastrup, Amsterdam, London m.v. tilbage til HAV@RNEN, hvor Svend Reese
Pedersen igen indgik i besaetningen og bestreebelserne pa at bringe motortorpedobaden flot.

| sin efterfalgende rapport til Sgveernskommandoen beklagede Helge Nielsen sig over, at Svend
Reeses tur til Kabenhavn var blevet gennemfgrt. Han fremfarte, at der havde veeret mere brug for maskinmathen
om bord pa HAV@RNEN end i et sadant kort indslag i Statsradiofonien.

Ved juletid var det lykkedes at fa flyttet HAVORNEN 12
meter, men der var stadig lang vej til &bent hav. Forrest i
billedet ses de afskarne skruer og de dumpede krigsho-
veder til torpedoerne. Bade ror og skruer blev efterfal-
gende bjeerget, men Svitzer gnskede ikke at sta for
bjeergningen af krigshovederne, og farst den 20. januar
blev de bjaerget af HAV@RNENS beszetning, assisteret af
personale fra Caister Lifeboat. (Helge Nielsen)

.| Vand under kglen
Den 3. januar begyndte det at ga steerkt, og ved
aftenstid var det lykkedes at flytte HAVORNEN
hele 37 meter! Alle var optimistiske, men dagen
efter blev operationen ramt ferst af darligt vejr
o i o & derefter af en spraengt ankerspil om bord pa
GARM og sidst af et kedelhavari om bord pa BARGLOW. Den lille besaetning om bord pa HAV@RNEN 14 dog ikke
pa den lade side af den grund. Dagen gik med at losse krigshovederne til torpedoerne, der blev lagt i sandet til se-
nere afhentning. Jarn Grane husker, hvordan han og fem andre gaster fik lagt de flere hundrede kilo tunge krigsho-
veder pa leegtere, hvorefter de med handkraft bar dem veek fra skibet. Hardt arbejde!

Det tog tre dage, fer det den 7. januar igen lykkedes at flytte motortorpedobaden. Denne gang 14 meter, men ved
afslutningen kom HAV@RNEN til at ligge "pa naesen” pa en af de flade sandbelger i forstranden. Det var ikke godt,
da det betad, at der skulle ekstra meget vand til, far man kunne forvente at kunne slaebe HAV@RNEN videre mod
abent vand. Sa store hgjvande kunne ikke forventes far naeste springflod i midten af januar, og de naeste fem dages
sleebeforsag var derfor alle uden succes.
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Farst den 13. januar lykkedes det igen at bevaege baden. Denne gang blot fire meter, men dagen efter, onsdag den
14. januar, naede man hele 29 meter, for arbejdet blev bremset af en spraengt blok om bord pa BARGLOW. Trods
dette mindre havari stod det dog klart, at man var ved at veere ved vejs ende. HAV@RNEN var nu kun fa meter fra
abent vand, og aftenhgjvandet ville blive ca. én fod hgjre end det morgenhgjvande, hvor man havde faet flyttet ba-
den sa langt. Tiden mellem de to hgjvande blev derfor brugt pa at forberede den endelige flotbringning.

Klokken 1745 begyndte BARGLOW at hale sin sleeber tot, og allerede fa gjeblikke efter kom HAV@RNEN i bevae-
gelse. Klokken 1758 kunne en lettet Helge Nielsen give besked om, at motortorpedobaden nu la og fled i to meter
vand. 42 dage pa grund var overstaet.

HAV@RNEN bragt flot og pa vej mod Great Yar-
mouth. Flotbringningen skete far forventet, da
neeste springflod forst var den fglgende lardag.
(Helge Nielsen)

Resten af aftenen blev brugt til at fa HAV-
@RNEN bugseret ud pa siden af
~ BARGLOW, hvor den blev grundigt under-
~ spgt for laekager. Trods de mange dage
~ pa grund viste baden sig dog stadig at
veere teet.

Den 15. januar blev HAV-
@RNEN slzebt ind til Great Yarmouth, hvor
man pa grund af tage matte forblive indtil
den 18., far motortorpedobaden kunne bugseres videre til Lowestoft. Mens besaetningen tog det gods om bord igen,
som under strandingen var blevet taget fra borde og opmagasineret i Lowestoft, blev baden besigtiget af afdelings-
ingenigr J. A. Thorvang fra Sgveernets Skibs- og Maskininspektion. Hans unders@ggelse viste, at HAV@RNEN var i
overraskende god stand, og at der ikke ville veere problemer med at sleebe den hjem til Danmark. Inden da blev en
reekke ngdterftige reparationer af skrog og deek gennemfert med hjeelp fra lokale engelske firmaer. De mange
spreengte trosser havde beskadiget iseer opstaende pa motortorpedobadens agterdeek.
Den 21. januar kom HAV@RNEN i dok i Lowestoft. Bunden blev inspiceret, og det var her tydeligt, at den lange tid
pa grund ikke havde veeret uden omkostninger. GLENTEN-klassen var udstyret med en strakel, og ved dokningen
sas det tydeligt, at HAV@RNEN manglede hele 15 meter af denne kel — fra agterstavnen og frem til ca. midtskibs.
Derudover var farven flere steder slebet af den del af skroget, der var blevet sleebt i sandet. Bunden blev ngdterftigt
repareret, fer baden dagen efter igen blev sat i vandet.
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Det britiske bjeergningsskib BARGLOW slaeber HAVARNEN
ind til Great Yarmouth. Det var en af de fgrste gange. at et
grundstadt skib kom flot fra Scroby Sands. (Helge Nielsen)

Den 23. januar begyndte HAV@RNENS rejse hjem
mod Danmark. Da hverken ror eller skruer var
blevet repareret, foregik rejsen under bugsering af
Svitzers £GIR. Ruten gik via Cuxhaven gennem
Kielerkanalen og syd om Sjeelland til Kabenhavn.
AGIR var ikke udstyret med radar, men det var
inden afsejlingen fra Lowestoft lykkedes at gen-
etablere HAV@ORNENSs radar, der ellers havde
e veeret skilt ad og opmagasineret i land under
strandingen. Syd for Sjeelland Igb man ind i teet

tage, men ved hjeelp af motortorpedobadens radar lykkedes det at finde sikker vej videre mod Holmen.

Den 27. januar 1953 kl. 1615 blev HAV@RNEN sleebt ind i Fladens leje, hvor baden og dens standhaftige besaetning
blev modtaget med vajende signalflag og sirenehyl fra de danske orlogsskibe i lejet. Helge Nielsen aflagde straks
rapport til chefen for Torpedobadsafdelingen fulgt dagen efter af en skriftlig rapport til chefen for Kystfladen.

Den 15. december havde den danske militeerattaché ved ambassaden i London, kommandar
Jegstrup, aflagte besag om bord pa HAV@RNEN. Her havde han medbragt en flaske champagne til Helge Nielsen.
Den skulle drikkes, nar motortorpedobaden igen var bragt flot. Selv om dette egentligt var sket allerede den 13. ja-
nuar, abnede Helge Nielsen farst flasken, da bad og beszetning var sikkert tilbage pa Holmen. Her blev indholdet
hurtigt fordelt mellem de gaster, der havde gjort hele turen med, og sjeeldent har champagne veeret sa velfortjent.

HAVORNEN strgg kommando den 2. februar 1953, og blev sammen med HOGEN og TAARNFALKEN efterfalgen-
de repareret pa Orlogsveerftet. Udgifterne hertil blev i december 1952 vurderet til hhv. kr. 91.000 for TAARNFAL-
KEN, 300.000 kr. for HOGEN23, og kr. 175.000 for HAV@RNEN. Det var, med Svenn Storgaards ord, "nogle betrag-
telige belab i forhold til datidens prisniveau. Til sammenligning kostede en total rekonstruktion og hovedreparation
nogle fa ar tidligere omkring kr. 500.000."2*

HAV@RNEN fik endnu 5% ar i Sgveernet, for den blev solgt sammen med RAAGEN og TAARNFALKEN for i alt
49.500 kr. den 21. oktober 1957.

| sidste gjeblik

| midten af februar modtog Helge Nielsen et brev fra forsvarsattachéen i London, kommandgr Jegstrup. Brevet be-
stod af avisudklip og havde et falgebrev med fglgende ordlyd: “Jeg tror, at disse udklip ma give stof til eftertanke, og
at De bar sende en tak til Chefen den Hgje, at De kom af i tide”. Avisudklippene omhandlede den meget kraftige
storm, der havde ramt Englands gstkyst den 2. februar. Det var en af de veerste storme i det 20. arhundrede og
kostede store gdeleeggelser og over hundrede britiske statsborgere livet.

2 Det blev dog kun til kr. 210.000 i rene reparationsomkostninger. (kilde: www.schnellboote.dk)
24 Citeret fra www.schnellboote.dk
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Kaptajnlgjtnant Helge Nielsen fotograferet efter HAV@RNENS hjemkomst til
Holmen. Besetningen led ingen ned, men udtalte dog ved hjemkomsten til
pressen, at de gleedede sig til anden mad end ’paiser, kartoffelmos og anden
daasemad”.?5 Helge Nielsen inviterede om aftenen den 27. januar hele besaet-
ningen ud og spise biksemad pa Lumskebugten. Under middagen udtalte han
til en journalist fra B.T., at skylden for grundstedningen ikke skulle placeres
andre steder end pa Helge Nielsens skuldre; "Det var mig, der gav kursen,
som satte os pa grund”.?6 (Helge Nielsen)

30 dage pa vand og bred
Som ansvarlig skibschef lagde Helge Nielsen aldrig skjul pa, at
grundstgdningen var hans skyld og hans alene. Dette udtalte han
~ allerede til flere danske aviser, mens bjeergningen stod pa og han
prevede pa intet tidspunkt at tarre skylden af pa andre.

Den efterfalgende auditerundersagelse slog fast,
at arsagen til grundstedningen var, at de kraftige stramforhold i
forbindelse med nattens ekstremt hgje tidevand, havde flyttet de
to motortorpedobade ca. ti semil leengere mod nord end plotte-
gasternes udregninger viste. Kommende gstfra s& radarekkoerne
ved Lowestoft og Great Yarmouth ens ud, men med Sgderlunds
ord; "den bgje, vi drejede, om var et vrag pa Scroby Sand og ikke
NE NEW COMBE. En af arsagerne til, at jeg ikke s& de to kon-
gruente radarbilleder var, at sgkortet pa det lille kortbord i baden
var fo/det mellem Lowestoft og Great Yarmouth. Det havde det ogsa veeret under alle de foregaende gvelser, hvor vi
ingen vanskeligheder havde haft med at finde ind til Lowestoft. Denne episode leerte mig altid at se pa den anden
side af et foldet sgkort.”?"

Da HAV@RNEN skulle saette kurs tilbage mod Lowestoft, havde Helge Nielsen valgt at fa sin udregnede kurs kon-
firmeret af Selgjtnant Bork og hans naestkommanderende Sgderlund om bord i GLENTEN.28 Bork og Sederlund
havde, ligesom Helge Nielsen, regnet ud, at den korrekte kurs ville vaere 305°, og da alle tre var kommet frem til
samme kurs, mente Helge Nielsen, at den var til at stole pa. Efterfalgende patalte Sgveernets auditer, at Helge Niel-
sen skulle have sat kurs mod et af de lokale fyrskibe, hvorved han kunne have faet bekreeftet sin position. Det neer-
meste fyrskib |a imidlertid et stykke veek, og en sadan omvej ville derfor have forsinket badenes ankomst il Lo-
westoft. Og da Helge Nielsen ikke var usikker pa sin position, havde han valgt at seette kursen direkte mod - hvad
han troede — var Lowestoft.2?

Om bord pa HAV@RNEN og GLENTEN blev man farst klar over fejlnavigeringen, da man havde tilkaldt assistance
fra Lowestoft, og at de radarbaerende skibe i havnen ikke kunne se ekkoerne af HAVORNEN og GLENTEN ved NE
NEW COMBE bgijen!

» B.T. 28. januar 1953.

0 B.T. 28. januar 1953.

*7 Citeret fra email til forf. fra Kjeld Sederlund 7. januar 2007.

* Ifelge Kjeld Sederlund var rutinen under formationssejladserne, at i zldste bad var det chefen, der navigerede og ledte sej-
ladsen. I den anden bad var chefen pé broen og naestkommanderende var ansvarlig for navigationen.

* Ifelge dagspressen havde det darlige vejr natten mellem den 2. og 3. december 1952 betydet, at ogsa de lokale britiske mo-
tortorpedobade var sejlet forkert. De britiske motortorpedobade var imidlertid glidebade, der stak meget mindre end den dan-
ske deplacementbade, og bl.a. derfor havde de klarer sig uden at ga pa grund.
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Bjarne Mgller, daveerende maskinkonstabel om bord, husker, hvordan Helge Nielsen havde veeret meget ked af det
efter grundstadningen, og at han flere gange havde sagt hgijt, at han regnede med, at grundstadningen ville betyde
hans fyring fra Sgvaernet. Det skete dog ikke. Mens HAV@RNEN gik pa veerft, fik Helge Nielsen allerede den 8.
februar kommandoen over en ny motortorpedobad. Kaptajnlgjtnant Nielsens tid ved motortorpedobadene var dog
ved at veere ovre. Under en gvelse i den norske skaergard i maj 1953 oplevede Helge Nielsen tydeligt, at grundsted-
ningen havde sat sig sine spor. Han fglte selv, at han manglede den dristighed, som er et af grundkravene til en
effektiv motortorpedobadschef. Han ansggte derfor Sgvaernskommandoen om et andet job, og blev i august 1953
bevilliget en stilling som gvelsesleder ved Sgveernskommandoen.

| januar 1954 blev Helge Nielsen kaldt til mgde hos viceadmiral A. H. Vedel. Han havde pa baggrund af en anbefa-
ling fra Sgvaernets auditer, B. G. Pirschel, valgt at idemme kaptajnlgjtnanten 30 dages vagtarrest. Efter en grundig
overvejelse valgte Helge Nielsen at tage imod straffen og tilbragte derfor de naeste 30 dage om bord pa depotskibet
HEKLA ved Elefanten pa Holmen. Med Helges ord var det viceadmiral Vedels opfattelse, at HAV@RNENS chef skul-
le have en eller anden form for straf, bl.a. pa grund af den gkonomiske udgift i forbindelse med bjaergningen. Denne
blev, ifalge dagspressen, ca. 400.000 kr., og for Vedel var det vigtigt, at hvis nogen stillede spargsmal om sagen, sa
kunne han svare, at den skyldige havde faet sin straf.

Helges kommentar til dommen er i dag, at "det gik mest ud over min kone”, der sad alene hiemme med tre sma bgrn
og et hus, der skulle passes, og dommen fik heller ingen betydning for Helge Nielsens videre karriere i Sgvaernet. Ti
maneder senere blev han udnzevnt til orlogskaptajn, og han gik pa pension som kommander i 1983.

Nogen tid efter hjiemkomsten til Danmark modtog Helge Nielsen et peent brev fra Mrs. Haylett, der pa vegne af med-
lemmerne af "Caister Womens Life-boat Guild”, lykgnskede Helge Nielsen med sin nye kommando over en ny mo-
tortorpedobad. Mrs. Haylett skrev, at de danske orlogsgaster og officerer i Great Yarmouth blev husket som "the
men who never gave up”. Til slut skrev Mrs. Haylett, at hun habede, at Helge Nielsen en dag ville besgge Caister
igen, “but not via Scroby...”

Omkring 1990 blev Helge Nielsen sammen med Bjgrn Pedersen, der havde veeret signalgast i Caister, inviteret il at
deltage i et af BBCs meget populaere "Her er dit liv’-udsendelser. Udsendelsens hovedperson var John Woodhouse,
der havde veeret chef for Caister Lifeboat i 1952/53, og det blev et meget hjerteligt gensyn for rullende kameraer.
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