Med Herluf Trolle og Peder Skram 1965-1968

Af Svenn Storgaard.
Redigeret af Sgren Narby.

| forbindelse med den kommende bog om fregatterne Peder Skram og Herluf Trolle har
forfatterne modtaget en raekke beretninger fra tidligere gaster. Svenn Storgaard, der var
konstabel om bord pa farst Herluf Trolle (15. januar - 15. august 1968) og siden ogsa Pe-
der Skram (15. august — 7. oktober 1968) har falgende erindringer om sin tid om bord. Be-
retningen er skrevet pa snart 40 ars afstand, sa der kan veere ungjagtigheder, men da den
er meget repraesentativ bringes den her i lettere bearbejdet form.

Jeg mgdte i sgvaernet den 16. august 1965 pa Sgveernets Eksercerskole i Audergd. Sko-
legangen varede i ca. 7% uge, hvorefter vi kom med skoleskibet ZAgir pa elevtogt fra 7.
oktober 1965 til 6. januar 1966, med anlgb af Rotterdam og Leith. Herefter kom jeg pa
Konstabelskolen, artilleritekniker-linien, til 8. juli 1967. Herfra var der fordeling pa tieneste-
stederne for nyttetjenesten, undtagen de folk der skulle pa Herluf Trolle, der fik et halvt ar
til radighed for artilleriskolen pa Frederiksholm.

Jeg mgdte ombord pa Herluf Trolle i Aarhus den 15. januar 1968. Jeg skulle egent-
lig, som de andre, have mgdt pa skibet pa Holmen senere samme dag, men efter aftale
med Personalekontoret, havde jeg faet lov til at mgde i Aarhus, da jeg kom fra Jylland. Fik
sa en tur til Holmen som passager. Derpa en uges tid for installering og uddannelse i op-
gaver og_ﬁj_lller.
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Herluf Trolles besaetning fotograferet i 1968. (S. Storgaard)

Jeg var artilleritekniker (konstabel) og havde i det daglige ansvaret for P41, den forreste
40mm pa styrbord side. Under gvelse og skydning havde jeg derudover pladsen som side-
retter i manuel retning af kanonen og skulle veere Klar til at reparere evt. fejl, der opstod
under skydning.

Senere blev der flyttet rundt og jeg fik tjansen som veerkstedsmand. Artilleriveerkstedet var
placeret helt forude nede i skibet, og var ikke et rart sted at opholde sig i uroligt vejr. Skibet
kunne banke nogle gevaldige peele, nar den gik mod sgen og vandet kunne sta op over
aben bro (og det er ret hgijt oppe). Pga. den store overbygning sejlede den med konstant
slagside med vind ind fra siden.

Vores overordnede, en artilleri-overfenrik, havde det ikke sa godt med darligt vejr, s& nar
det forekom, forsvandt han og jeg rykkede op til 40mm-rummet forrest i deekshuset under
agterste skorsten.

Bglger ind over Herluf Trolles fordeek. (S. Stor-
gaard)

Det var ikke specielt hardt at arbejde om

bord. Dagene gik med, foruden vagter,

dagligt vedligeholdelse og afprgvning af
~ artillerimateriellet, inkl. megen maling og
smgring. lldledelse var endnu ikke installe-
ret pa Herluf Trolle, s& der var stort set kun
kanonerne og lysraketter om bord.
Peder Skram havde faet det nye ildledel-
sesapparat, men det var i begyndelsen
mest officerernes og specialofficerernes
legetaj, men vi var jo med i afprgvning og
justeringer.

Det var ikke tilladt at male anderledes end reglemen-
tet, men i Herluf Trolle var der pa P44's skjold malet
Den Store Stygge Ulv siddende overskreevs pa en
40mm patron. Under en admiralsinspektion, fgr vi kom
om bord, sgrgede fregattens naestkommanderende for
hele tiden for at sta sd tegningen var skjult. Senere
blev ogs& P42 pyntet med Snoopy (Nuser fra Radiser- |
ne) pa skjoldet. Ingen kreevede dem fjernet, mens vi =
var ombord. i

Jeg tilhgrte 3. skifte ombord og boede pa
agterbanjen med 40-50 andre veernepligtige
og konstabler. Vi sov i faste kgjer i tre etager
og havde et lille skab med plads til vores tgj
og ikke meget andet. Nar ordonnansen skulle -
ned og veekke aflgserne om natten, kunne der godt lugte noget af rovdyr. Agterbanjen 1&
under agterdaekket, lige over skruerne, sd man pa lyden havde en god fagling med hvor
steerkt det gik.




Til sgs gik man sgvagt, dvs. to gange fire timer i dggnet, plus normal otte timers arbejde
fra otte til fire. For ikke at f& samme vagt hver dag, var vagten fra 1600 til 2000 delt op i to,
sa vagten rykkede en tand hvert dagn.

Der var fire positioner der skulle deekkes; en rorgeenger, en udkik, en ordonnans og en
bjergemeersmand. Udkikken stod pa aben bro, hvor det kunne vaere rigtigt koldt og vadt,
ordonnansen gik til hande for vagtassistenten og opholdt sig ved vagtstuen pa agterdaek-
ket og bjergemaersmanden skulle opholde sig helt agterude og holde gje efter evt. over-
bordfaldne, hvilket ikke var det mest spaendende job.

For anker gik man de samme vagter, minus rorgaenger, hvor udkikken dog havde den eks-
tra opgave at holde gje med at man ikke drev for ankeret ved at checke nogle pejlinger til
forskellige faste punkter i land.

Ved kaj gik man skildvagt og ordonnans. Skildvagt var enten beveaebnet med geveer, sene-
re maskinpistol, eller med knippel. | udlandet stod skildvagten pa deekket for ikke at have
beveebnet personel pa fremmed grund, men ellers stod man nedenfor falderebet.

Ved kaj havde et skift vagt en dag af gangen, (pa fladestation dog kun et halvt skift), Kon-
gens eller Dronningens kvarter, hhv. ulige og lige skibsnumre. Skibsnumre blev tildelt i
grupper, der viste hvilken funktion man havde ombord.

Dagen begyndte med udpurring ved halv syvtiden. Det foregik med badsmandspibe og det
bergmte: "rejse rejse ut af kgjeren, vaske sig, drikke te!”, (der fandtes ogsa andre variatio-
ner af mere eller mindre hgvisk tilsnit) s som sagt og mgnstring pa agterdeekket kl. 8,
hvor der var udstikning til renggring og andre arbejder, som varede til halv ti. Her var der
en % times pause, hvorefter man arbejdede til ca. kl. 1130, hvor der var frokost. Maden
ombord var god i det store og hele. Ved 1330-tiden igen an til arbejde indtil kl. 16, hvor der
blev skejet ud. Sa vidt jeg husker, var lgrdagsarbejde pa dette tidspunkt ophgrt. Ellers var
der arbejde om lgrdagen til kl. 12, undtagen for de der havde forleenget weekend, som
startede fredag kl. 16.

| den tid var der stadig en stor afstand mellem personelgrupperne. Der var respekt for
vinkler og aermedistinktioner, specielt pa de store skibe. Det var noget mere afslappet pa
de sma skibe. Der var en ret skarp adskillelse i det daglige arbejde mellem 5-tommer fol-
kene og 40mm-drengene, idet de store kanoner var bemandet af de gamle konstabler,
mens vi nye havde 40mm’erne.

Den menige beseaetning bestod af gamle konstabler, som havde sejlet med Peder Skram,
et nyt hold veernepligtige og os konstabler fra hold 3/65. Normalt blev konstabler udkom-
manderet til et skib/tienestested for 3 ars nyttetjeneste, men vores hold var kun ombord,
som et overgangshold, de resterende otte maneder af Herluf Trolles kommando og skulle
derefter klarggre Peder Skram for en normal 3-ars besaetning. Derefter blev vi spredt ud
pa forskellige tjenestesteder, mest i land.

Der var generelt et godt forhold mellem de veernepligtige og konstabler-
ne/overkonstablerne, dog med mange godmodige drillerier. Det var jo ogsa ngdvendigt at
kunne sammen, nar man boede sa teet op ad hinanden og skulle arbejde sammen.

Der fandtes ogsa udbredt brug af gge- / keelenavne, som opstod af mange forskellige ar-
sager, mange opkaldt efter hvor de kom fra, (bl.a. Esbjerg, 'holmer o. lign.), seerlige kende-
tegn, (babyface, Clark Gable, feetter Guf) og andre, der hentydede til gasternes civile ar-
bejde eller andet (white bear, spionen, landmanden og fiskeren).

Ombord havde vi ogsa en banjermester, som vi havde haft som skoleofficer pA SKS MGH,
der hed SL Borup og da banjermesterkontoret var placeret i agterenden af bagbords gang,
blev den naturligvis kaldt "Borups Alle”. Bagbords gang var den gennemgaende gang fra



for til agter i deekshuset pa hoveddzekket, der betad at man
kunne ga fra for til agter uden at skulle ud pa deekket, en fin
detalje i darligt vejr. Det var ogsa en af de daglige pligter for
morgenvagten at vaske denne gang, da der om dagen var
teet trafik her.

Tre af fregattens orlogsgaster nyder solnedgangen pa Herluf Trolles ag-
terdeek. (S. Storgaard)

2. Del

Herluf Trolle afgik pa togt i de indre danske farvande 26. januar med farste anlgb af
Fredericia pa weekend. Vi sejlede under Lillebeaeltsbroen, hvor det fra deekket sa ud til at
toppen pa formasten ville blive revet af, men det gik (naturligvis). Besggte Aarhus, Frede-
rikshavn, Esbjerg og Kolding samt ankring rundt om i bl.a. Sandbjerg Vig v/Juelsminde,
Niva Bugt, Odense Fjord, Hundested, Ebeltoft Vig og Grend. Derefter afgang til Rotterdam
nord om Skagen og lgb ind i noget kraftigt vejr i Nordsgen. Man stillede ikke sa store krav
til folk i sddan noget vejr, og kgen i kantinen var ikke sa lang som til daglig, men jeg havde
lzert, at det var godt at spise, sa det gjorde jeg som regel. Mange opholdt sig mest pa ka-
jen, men der var bedst pa deekket.
Vi ankom til Hoek van Holland og fulgtes med Triton ind til Rotterdam, hvor vi fortgjede
nedenfor Euromast ved rederiet van Ommeren’s kontor pa nord siden af floden. Vi var
nogle veernepligtige og konstabler fra 3. skifte som lejede en bil og tog en tur rundt i om-
egnen og ud til kysten. | de tider méatte menige ikke ga i land i civil i udlandet, sa der var en
del steder indenfor forngjelsesindustrien, hvor vi ikke kunne komme ind, men sa var der de
mere ydmyge steder pa den anden side af floden, et kvarter ved navn Kattendrecht, hvor
vi var velkomne. Dog skulle de lige have rede pa hvorfra vi kom, de troede ferst vi var
amerikanere og det var ikke populeert, heller ikke dengang. Da de hgrte vi kom fra Dan-
mark, var det en helt anden sag, sa var det Ole Madsen (med hardt d), som var kendt fod-
boldspiller i Sparta Rotterdam, s& var vi naesten i familie. Vi var ogsa inviteret til fodbold-
kamp hos Sparta, begge besaetninger, og det gik ikke stille af, for nogle fra Tritons beseet-
ning havde fremskaffet et tagehorn med handsving, vistnok fra skibets ngdudstyr, og den
blev benyttet flittigt. Om aftenen var der cocktailparty ombord, bl.a. med deltagelse af Ole
Madsen, det var selvfglgelig kun for officererne, mens vagtholdet deltog i serveringen.
Eleverne dannede et honngrkompagni, som gik til den dansk-svenske sgmandskirke.
Herefter forlagde vi sd hjemad og pa vej ud af floden madte vi en engelsk fladestyrke, be-
stdende af fem fregatter og en ubad, for indadgaende, sa der blevet pebet "front” nogle
gange her og gik sa til Aarhus, Frederikshavn og Holmen.

Fartpraver blev udfgrt pa "Vinga’milen ved Goteborg og det blev overvaget af
svenskerne, for en enkelt gang var vi nok kommet for teet pa forbudt (svensk) omrade, for
der dukkede en svensk patruljebad op og viste os vej leengere bort fra kysten.

Vi gik altid i og af havn med hjaelp af bugserbad, sikkert fordi det lange skib var
sveert at vride rundt med skruerne, samt den store overbygning, der fik den til at drive for
vinden. Der var dog én gang, hvor vi gik i havn uden hjeelp og det var en dag, hvor vi hav-
de forladt Frederikshavn og der en times tid ude, skete et uheld, hvor en maskinmand fik
en luge ned over fingrene, som blev ilde tilredt. Sa gik vi pa turbiner mod land og gik lige til
kaj pa fladestationen uden nogen hjeelp.



Vi havde ogsa en del sejladser med repraesentanter for udenlandske mariner og
med journalister, der skulle se hvad den kunne preestere og sa blev der sejlet med turbiner
og fuld fart, samt det "sture” nummer, standsning pa et par skibslaengder fra fuld fart. Det
var voldsomt og man kan forestille sig at det var nogle voldsomme pavirkninger pa maski-
neriet. Der blev ogsa prajet "pas op for slingerage” el. lign. for at undga personskader, hvis
man ikke holdt fast. Som man kan se af billeder under fart havde de en meget kraftig "no-
se-up attitude” under stor fart, specielt pa lavt vand, og trak en stor haekbglge efter sig.

Fregatternes heekbglge. (S. Storgaard)

Under en af sejladserne havarerede et af gea-
rene og vi matte sejle pa én maskine og det be-
virkede at skibet vred sig sa maskinfolkene fik
travit med at teetne laekke brandledninger. De
blev senere monteret med fleksible samlinger
for at undga det. Vi blev overhalet af depotski-
bet Hjaelperen pa vej hjem fra Aarhus, hvilket
var den ultimative ydmygelse. Efter hvad vi har-
te havde chefen fra Hjeelperen sendt et signal til
Herluf Trolle for gnide lidt salt i saret, da de sej-
lede forbi.

Der var to gange familiedag, hvor beseetningens familier fik en eftermiddag til sgs,
ud af hhv. Aarhus og Langelinie med standard servering: rade pglser, varm kartoffelsalat
og varm kakao. Det var det maltid, som vi altid fik, efter gvelser eller andre strabadser,
uanset tid pa dagnet.

Herluf Trolle deltog i en dansk-tysk gvelse, hvor vi sejlede med de tyske "KoIn” klasse
fregatter, med lignende maskineri som vores. Herunder besggte vi Kiel og Tirpitzhafen.
Det var foraret 1968 og et rigtig fint ophold, sammen med engelske, norske og tyske en-
heder. Der blev drukket en del rom i kantinen pa fladestationen og byttet hueband med de
fremmede matroser. Pa vej hjem til Holmen gik vi syd om Gedser og blev fulgt af en gst-
tysk korvet hele vejen langs @sttyskland’s sggraense og den blev erstattet af en polsk mo-
tortorpedobad, som sa fulgte os op til Mgen.

Forsggs-torpedorgret pa Herluf Trolles bagbord side gares Klar til i
skydning. (S. Storgaard) ;

| april-maj fik vi installeret et enkelt torpedoap-
parat pa bagbord sidedsek, med to slisker til reserve- |
torpedoer, samt et hejsearrangement for samme, op-
heengt hvor normalt den lille motorbad hang. Sa gik °
man i gang med skydninger ved Hesselg, sammen
med torpedotransportskibet Sleipner. Det skete pa den
made at vi stilleliggende eller med lav fart afskgd en
torpedo og sa speederen i bund efter den og sa obser- : E—
vere, hvor torpedoen stoppede og stak sin orange snuden i vejret, og sa afvente at Sleip-
ner ndede frem og samlede den op.




Torpedoer tages om bord fra transportskibet Sleipner. (S. Storgaard)

Vi deltog ogséa i Danex gvelse med start fra Langeli-
nie, det var dengang der var mange skibe, hele Langelinie
fyldt op med de mindre enheder og Herluf Trolle, et par spa-
ghetti-bade og to mineleeggere af Falster-klassen ved bgjer
i havnen. Under en natgvelse blev vi angrebet af en gruppe
MTB og som udkik fik man farst gje pa dem, nar de var me-

o \ get taet pa, s& man ma habe at radaren havde fanget dem
meget tldllgere Der bIev ogsa gvet hellkopter transfer fra agterdeekket udfgrt af en af Sg-
veernets Alouette Ill. Flyvevabnet deltog ogsd med luftangreb og fotorecce med jagere.
Efter Danex gik hele styrken til Oslo for en forleenget weekend. Vi ankom til Oslofjorden og
gik et stykke op i den, her ankredes for klarggring til ankomst Oslo, et ret flot syn med ski-
be sa langt gjet reekker. Der var ogsa badning i fjorden fra skibet. Herluf Trolle havde en
del af tambourkorpset ombord og det var en blandet forngjelse, idet man fik den gode ide,
at morgenvaekning over intercom-anlaegget skulle ske med trompetmusik, mod den saed-
vanlige veekning med badsmandspibe. Tilbage til Holmen og besaetningen gik pa ferie.
| sidste del af juli afgik Herluf Trolle til Frederikshavn for afrigning. P& turen derop afprgve-
de vi kemisk tageudleegning, det s& meget effektivt ud, men noget ubehageligt stads at
arbejde med. Dyser skulle renggres bagefter og det kreevede beskyttelsesgrej for ikke at
fa tAgesyren pa huden. Her la vi 2-3 uger og afriggede, det var naesten som en anden fe-
rie, efter fyraften drog vi til de forskellige strande i omegnen.

Et — desveerre rystet — fotografi af en affyring af
Peder Skrams forreste 127mm kanon. (S. Stor-
gaard)

| mellemtiden var Peder Skram afleveret %
fra veerftet nu fuldt udrustet med radar og = =
ildledelse, samt forleenget udstedningsror
for gasturbinerne monteret pa begge skor-
stene. Disse rgr blev senere skjult af at
toppen pa skorstene blev forhgjet. Baden
var i en frygtelig tilstand, snavset, for at
sige mildt, overalt og rustent deek og havde
et alvorligt behov for maling udenbords og ovenbords. Dette blev sé vores opgave de nae-
ste par maneder, som blev afsluttet med admiralsinspektion i Aarhus bugt, inden vi afgik
fra et skib i rimelig god forfatning og kunne overlade det til en tre-arsbesaetning. 15. august
1968 havde vi skiftet kommando fra Herluf Trolle og Peder Skram, og efter endelig afrig-
ning, var vi en lille del af besaetningen, som sejlede Herluf Trolle til Helsingar og fik den
placeret i tardokken og sa med bus hjem.

| august 1968, mens vi 1a ved Orlogsveerftet, skete revolutionen i Tjekkoslovakiet og den
dag da Sovjetunionen gik til angreb i Prag, var vi i forhgjet beredskab og naegtet landlov.
Vi kunne dog ikke have sejlet nogen steder pga. veerftets arbejder ombord. Efter klarga-
ring og den utroligt irriterende stgj fra lufthamre, som blev brugt til at fierne maling og rust
fra deekket, samt behandling af deek med maling og anti-skrid behandling pa gangarealer-



ne, foretog vi sejladser i Sundet og nord for Sjeelland. Her havde vi rendezvous med et
par klasse gasturbinebade af Sglaven-klassen, som havde en gruppe heerofficerer med pa
tur.

Der var forskel pa maskineriet i de to bade, Peder Skrams turbiner rgg kraftigt under sej-
lads, mens Herluf Trolles turbiner var stort set ragfri. En del af vedligeholdelsen af turbi-
nerne bestod i vask for at fijerne saltbelaegning i maskineriet og viste sig ved kraftig hvid
reg/damp. Badene var forsynet med KAMEWA variable pitch propeller og de havde den
egenskab, at hvis man mister kontrollen med dem gik de automatisk i bak og det prgvede
vi en eller to gange.

Svenn Storgaard. 26. november 2005



