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Pa vingerne for
Danmark

Det danske forsvar har radet over
flyvemaskiner siden 1912. Det Kongelige
Danske Flyvevaben har dog kun eksisteret
som selvstandigt vaern siden 1950
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Af Seren Nerby

den danske heer og flade hver sin flyafdeling. Begge fly-

afdelinger mistede dog alle deres fly under besattelsen
1940-45, og man stod pa bar bund efter befrielsen. Heldigvis var
krigens sejrherrer interesseret i at stotte en genopbygning af det
danske forsvar, og heer og sevaern modtog hjelp fra isaer Storbri-
tannien. Genopbygningen af flyvevabnet kom til at std i Den Kol-
de Krigs tegn. Vaernets hovedopgave blev forsvaret af det danske
luftrum samt at yde statte til danske og allierede styrker i kamp.

Frem til flyvevabnets oprettelse den 1. november 1950 havde



for milliarder

Det danske luftvaben vil bruge adskillige milliarder
pa 40 nye kampfly, som skal tage over fraden
bedagede F-16-flade. Tre fly er i betragtning.

Men Danmark har fingrene dybt nede i produktionen
af den ene af kandidaterne. Den 11. juni bliver de tre
nye fly vist frem i Skrydstrup

Joint Strike Fighteren pa
en testflyvning over USA

Spitfire

11947 kobte det danske forsvar 38 af de verdensberemte Spitfire-
fly, der under krigen havde vist deres veerd i kampen mod det

tyske luftvaben. Spit-
firen var et udmeer-
ket og velafprovet fly,
men den tekniske ud-
vikling, ikke mindst
opfindelsen af jetmo- |
toren, betad, at flyet o
allerede ved krigens

Af Tore Eg Jergensen
Foto: All Over, Scanpix, Polfoto

skiftes ud med nye, moderne flyvende
draebermaskiner. Til den tid har F-16
vaeret 40 &r i dansk tjeneste.

Derfor er flyvevabnet pa storindkeb. 40
nye kampfly stir pa indkebssed|len til for-
svarets storste nyanskaffelse nogensinde.
Tre fly konkurrerer om at fa den danske
ordre. Den 11 juni bliver kandidaterne vist
frem ved en storstilet opvisning i Skryd-
strup.

Kampen om den lukrative leverance
star mellem det felleseuropaiske Euro-
fighter-fly, det svenske “Gripen”, som er
produceret af Saab, og Lockheed-Martins
"Joint Strike Fighter” eller F-35, som er
flyvevibnets egen favorit. Bade Eurofigh-
ter og Gripen er allerede i luften, mens
Joint Strike Fighter endnu kun eksisterer
som prototype. Derfor er det kun en mo-
del af F-35, der bliver vist ved opvisnin-
gen i Skrydstrup. Og inden da pa Tajhus-
museet i Kebenhavn den 3. juni. F-35 er
storfavorit til at modtage ordren fra det
danske luftvaben. Ikke mindst fordi dansk
forsvarsindustri er med i produktionen,

12016—202(] skal de danske F-16-kampfly

der har staet pa siden 2002. Den danske
stat har forelebig forpligtet sig til at skyde
125 millioner dollars (knapt 730 millioner
kroner) i udviklingen af Joint Strike Figh-
teren, der blandt far leveret teknologi fra
det danske firma Terma. Flere tiltag tyder
pd, at beslutmingen allerede er truffet i
flyvevabnets top. Blandt andet har flyve-
vabnet skriftligt givet udtryk for, at det er
afgerende, at de nye kampfly er udstyret
med sakaldt stealth-radar-teknologi. En
teknologi, som kun findes i ét af de kan-
diderende fly...gaet selv hvilket. At bade
Gripen og Eurofighteren har vacret i luften
laenge og med succes, far blot flyvevabnets
ledelse til at tale om, at deres teknologi vil
vaere foraeldet, nar de nye fly skal i brug i
Danmark. Den tydelige favorisering af F-
35 har moadt meget kritik. En fjerde kandi-
dat, det franske "Raphale” betakkede sig
sidste r med den begrundelse, at konkur-
rencen er en parodi, der har til formal at le-
gitimere den pa forhand udpegede vinder,
Joint Strike Fighteren.

Ikke desto mindre er intet bindende
endnu underskrevet, og de tre tilbageva-
rende kampfly er i hvert fald i princippet
stadig i spil.

Kampflyenes designmaessige udvik-

afslutning i praksis var foraeldet. Spitfiren blev derfor hovedsage-

i midten af 1950’erne.

Gloster Meteor

forsvar indkebte i maj

Spitfirens aflaser, Gloster
Meteor, var ogsa desig-
net under 2. Verdenskrig,
men var udstyret med to
jetmotorer. Det danske

ligt brugt til uddannelse af piloter, og flyene blev udfaset allerede
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Eurofighter Typhoon er bygget i
et samarbejde mellem Tyskland,
England, Italien og Spanien

lingstrin bliver betegnet som generationer.

Hver generation bygger pa erfaringer [ra
tidligere og har en vis anslaet levetid. De
snart foreeldede F-16-fly tilherer “gene-
ration 4”, der er flyvende fra 1980-2010.
Eurofighteren og Gripen, som begge er
udviklet op gennem 1990’erne og allerede
er i luften i mange lande, bliver ofte klas-
sificeret som “generation 4,5”. Denne mel-
lemgeneration skyldes ikke mindst den

1949 20 Meteor-fly, men allerede i labet af de ferste to ar havare-
rede hele seks af dem — flere med tab af liv. 1950 anskaffede fly-
vevéabnet yderligere 20 Meteors med katapultsaede, hvilket ogede
piloternes overlevelseschancer ved havarier, og aret efter endnu
20 natjager-versioner. Den meget alsidige Meteor fik en forholds-
vis lang levetid i det danske flyvevaben. Den sidste udgik forst i

december 1962.

Republic F-84E/G Thunderjet

Gloster Meteoren blev fra august 1951 og frem gradvist aflest
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drastiske udvikling af computerteknologi,
som har gjort det muligt at opgradere ge-
neration 4-designs med supercomputere
til styring, malsegning og camouflage. Det
endnu ikke feerdige Joint Strike Fighter,
derimod, repraesenterer neestkommende
“generation 5” i teknologi og design.

Eurofighter Typhoon

Eurofighter Typhoon er et felleseuropae-

januar 1962.

isk projekt, der er produceret af firmaer i
Tyskland, Storbritannien, Italien og Spa-
nien.

Det tyskbaserede firma Eurofighter
GmbH, der star for produktionen, har al-
lerede i 1998 skrevet kontrakt pa leverin-
gen af 620 fly til de fire involverede lande.
Ogsa Ostrig har bestilt Eurofightere til le-
verance i 2007, og senest er Saudi-Arabien
hoppet pa Eurofighter-vognen.

af det amerikanskproducerede Republic F84E/G Thunderjet.
Med 238 eksemplarer blev typen den talmaessigt sterste i flyve-
vabnets historie. F-84'eren var en jagerbomber, men i slutningen
af 1950’erne blev et mindre
antal F-84'ere ombygget

til ogsa at kunne rekogno-
scere. Typen var meget vel-
egnet til danske forhold og
var i tjeneste helt frem til




Eurofighteren er et et-seedes, to-moto-
rers hojteknologisk kampfly. Flyet er ud-
styret med to Eurojet EJ200-jetmotorer,
der hver yder op til 9 tons trvk. Det giver
en tophastighed pa 2450 kilometer i timen
(mach 2.0). Eurofighterens vingefang er
pa 10,95 meter, mens vingernes areal er
50 kvadratmeter. Fra snude til hale maler
flyet 15,96 meter, og hejden er 5,28 meter.
Den maksimale vagt ved take-off er 23

F-86 Sabre og F-100 Super Sabre

Ijuni 1958 modtog flyvevibnet de forste af i alt 60 jagerfly af ty-
pen F-86 Sabre, som dog hurtigt blev udfaset igen. F-100 Super
Sabre var en videreudvikling af F-86’eren, og flyvevabnet fik i

1959 af USA tilbudt et antal af
disse som erstatning for de ald-
rende F-84'ere. Flyvevibnet tak-
kede ja, og de forste af i alt 58 fly
ankom til Danmark i maj 1959.
Typen blev imidlertid ramt af en

Luftens politi

De nye kampfly skal bade passe pa det hjemlige
luftrum og laegge vaegt bag Danmarks deltagelse i det

globale forsvar
Af Rasmus Dahlberg

tabschef ved Flyvertaktisk Komman-
Sdo, oberst Per Pugholm Olsen, un-

derstreger, at trusselsbilledet har @n-
dret sig fundamentalt siden anskaffelsen
af F-16-flyene i begyndelsen af 1980’erne.

— Den Kolde Krig er afsluttet og er efter
terrorangrebet pa World Trade Center den
11. september 2001 aflest af kampen mod
terrorisme. I stedet for et kendt og veldefi-
neret fiendebillede i form af heer-, flade- og
flystyrker fra Warzawapagten star vii dag
over for en mere udefinerbar trussel i form
af international terrorisme. Endvidere er
truslen fra terrorisme ikke begraenset til
dansk omrade, idet Danmark ogsé berores
af terrorisme uden for dansk omride. Det
seneste terrorangreb mod feriemal i Egyp-
ten er jo blot et eksempel herpa.

Har det danske forsvar omstillet sig tilfreds-
stillende til derne nye situation?

— Den nye sikkerhedspolitiske situation
medferer, at dansk forsvar skal omstille sig
fra et traditionelt territorialforsvar men-
tet pa direkte forsvar af Danmark over for
en traditionel militeer trussel (Warzawa-
pagten) til et forsvar, der kan indsattes
globalt; hurtigt, praecist og effektivt, De
strukturendringer, som dansk forsvar er i
feerd med at gennemfore som folge af for-
svarsforliget 2005-2009, ferdiggor denne
omstilling. Pa kampflyomradet er denne
omstilling allerede gennemfert, hvilket
indseettelse af F-16 i Afghanistan i 2003-
2004 i kampen mod terrorisme understre-
ger.

Huilke konkrete opgaver skal de nye jagerfly
vaere i stand til at lose?

- De nye jagertly skal overordnet set
lase to typer opgaver. For det forste skal de
nye kampfly pa daglig basis udfylde rollen
som luftens politi i luftrummet over Dan-
mark (det sikaldte "afvisningsberedskab”)
og dermed dels havde dansk suveraeni-
tet og dels imedega evt. terrortrusler i stil
med terrorangrebet pa World Trade Cen-
ter i USA i 2001. For det andet skal de nye
kampfly deltage i internationale operatio-
ner for at skabe fred og forebvgge konflik-
ter, nar politikerne beslutter dette.

Hvordan passer svart bevabnede jagerfly
ind i billedet af fredsskabende og -bevarende
danske militaeroperationer?

- At vaere fredsskabende/ fredsbeva-
rende medfarer ogsa behov for at kunne
anvende vabenmagt. Grundet nutidens
teknologi kan jagerfly indsaettes hurtigt,
effektivt og praecist med lav risiko for sa-
vel civile som egne styrker. Endvidere
har jagerflys blotte tilstedevaerelse vist sig
ogsa at have en praventiv effekl. Siledes
indgar der eksempelvis ogsa kampfly i
den samlede NATO-styrke i Afghanistan,
hvor Danmark p.t. bidrager med soldater
pa jorden.

Den svenske kandidat
Saab Gripen har vaeret pa

reekke havarier, og i 1974 matte flyvevabnet indkebe yderligere 14

F-100 floj i august 1982,

F-104 Starfighter

I slutningen af 1950°erne enskede
NATO, at Danmark skulle ege bevil-
lingerne til forsvaret. USA tilbed at
foreere Danmark halvanden eska-
drille F-104 Starfighter-jagerfly til en

F-100’ere fra de amerikanske overskudslagre. Den sidste danske
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() Boggrund.

tons, hvilket kraever en 700 meter startba-
ne for at f flyvet i luften.

Piloten styrer flyet ved hjelp af et
"Voice-throttle-and-stick” system (VTAS).
Styrepinden er udstyret med 24 finger-
spidskontroller, der styrer viben, sensorer,
forsvarssystem og styringen under ind-
flyvning. Ved stemmen alene kan piloten
blandt andet styre adgangen til data og
veelge sit mal.

Flyet er bygget til savel naerkampe i luf-
ten som “Beyond Visual Range” (BVR)-

. angreb. En CAPTOR radar, infraredt
sporingsudstyr og et avanceret datalink-
system gor det i stand til at identificere et
mal mere end 110 kilometer vack. Herefter
gor de enorme motorer Eurofighteren i
stand til at naerme sig malet med en ha-
stighed pd naesten 2000 kilometer i timen
og pad samme tid faje ekstra kraft til de
missiler, der bliver affyret mod malet. Den
hajteknologiske draeber kan sd vende om
i overlydsfart eller angribe igen om nod-
vendigt.

Det avancerede styresystem geor flyet
fleksibelt og farligt i nacrkamp. Dertil kom-
mer et drabeligt arsenal af vaben, som
blandt andet omfatter en 27 mm Mauser
BK27-maskinkanon og en stribe forskellige
typer luft-til-luft-missiler til sivel korte
som lange distancer. Preaecis hvilke vaben
Eurofighteren er udstyret med, afhaenger
af den enkelte aftale.

Saab JAS-39 Gripen

Det svenske Gripen-fly har siden 1997 vae-
ret i brug i det svenske luftviben. Ogsa
Tjekkiet, Ungarn og Sydafrika har indkebt
sterre partier af det svenske kampfly. Li-
gesom Eurofighteren er Gripen et sdkaldt
multi-role-fly, der fungerer som bade ja-
ger-, angrebs- og rekognosceringsfly. Ny-

samlet veerdi af ca. 375 mio. kr., mod at de sparede penge blev
brugt pa nyt materiel til haeren og severnet. De 29 fly ankom ved
arsskiftet 1964/65 og blev sa stor en stor succes, at flyvevibnet
11971 kebte 22 fly af det canadiske luftvaben. F-104’erne tjente
flyvevibnet helt frem til 1986, hvor deres opgaver blev overtaget

af F-16’eren.

Saab F-35 Draken
Omkring arsskiftet 1967 /68
begyndte flyvevabnet at se
sig omkring efter en afle-
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udviklede letvaegtsmaterialer gor svenske-

ren til et af verdens letteste kampfly. Den
er omkring tre tons lettere uden last end
eurofighteren.

Gripen er et programmerbart fly, fyldt
med avanceret elektronik og computertek-
nologi, der optimerer styreegenskaber og
navigation og ger flyet i stand til at skifte
funktion med et tryk pa en knap. Et fuldt
integreret datasystem holder konstant pi-
loten pa forkant i kamp. Et hejt tyngde-
punkt og vingernes placering, vinkel og
form ger Gripen hurtigt i kamp. Men de-
signet gor ogsa flyet ustabilt og naermest
umuligt at styre. Derfor er det computer-
teknologiske udstyr altafgerende for Gri-
pens l'!yveévne.

For at blive i det svenske har Volvo leve-
ret motoren, en Volvo Aero RM12-turbojet,
der yder et Lryk pa otte tons. Den, og en
neje udtaenkt aerodynamisk udformning,
giver Gripen en tophastighed, der svarer
til Eurofighterens 2450 kilometer i timen.
Flyet maler 14,1 meter i laengden, er 4,5
meter heijt og har et vingefang pa 8,4 me-
ter.

Gripen er som Eurofightere bevabnet
med en 27 mm Mauser BK27. Til yderlige-
re draebende formal er den udstyret med
seks varmesogende AIM-9 Sidewinder-
missiler, fire AIM-120 mellemdistance luft-
til-luft-missiler og AGM-65 Maverick luft-
til-jord-missiler eller laserstyrede bomber
til at edelaegge mal pa jorden.

Gripen-projektet blev sat i vark pa for-
anledning af det svenske luftviben og
startede s langt tilbage som i 1982. 11988
floj den forste prototype sin jomfrutur.
Men projektet har haft flere forsinkelser
undervejs. Bide pa grund af budgetover-
skridelser. Og isar fordi fire eksemplarer
af Gripen er styrtet ned under stor medie-

bevigenhed.

Prisen pa Gripen er steget stot under ud-
viklingen og ser pt. ud til at blive omkring
en milliard kroner pr. fly.

JFS F-35 Joint Strike Fighter
Joint Strike fighteren fra Lockheed-Mar-
tin er et bud pé fremtidens kampfly. Det
er et generation 5-fly, som endnu er un-
der konstruktion. Den ferste F-35 vil efter
planen ga i luften i september i ar. Adskil-
lige nationer er involveret i ud viklingen af
JFS. Australien, Canada, Italien, Holland,
Norge, Singapore, Tyrkiet og Danmark le-
verer alle savel penge som dele til fremti-

ser til F-100'eren. Man overvejede den amerikanske F-5 Freedom
Fighter, den franske Mirage I1I og den svenske Saab F-35 Draken.
Valget faldt pa det svenske design, og det ferste af i alt 51 Draken-
fly ankom til Danmark i september 1970. 11980"erne blev Draken-
flyene moderniseret, hvilket gjorde dem i stand til at forblive i tje-
neste helt frem ti11992.

F-16 Fighting Falcon

Danmark, Norge, Holland, Belgien og USA samarbejdede i det
faelles flyprojektet, der beted, at flyvevabnet i januar 1980 modtog
de forste af i alt 48 F-16-jagerfly. Europaeiske piloter og teknikere



dens jager.

Der bliver fremstillet tre versioner af
Joint Strike Fighteren. Den forste beregnet
til brug pa hangarskibe. Den er fortrinsvis
udviklet til den amerikanske flade. Den
anden er en STOVL (Short Take-Off and
Vertical Landing)-version, som blandt an-
det kan lette og lande lodret. Fn tredje er
den ‘'normale’ F-35 CTOL (Conventionel
Take-Off and Landing), som er den ver-
sion, der formodentlig kommer til at brole
omkring i det danske luftrum.

JES er et et-seedes kampfly med en Pratt
& Whitney F135 Turbojet-motor, der yder
et tryk pa 17 tons, Flyet har en tophastig-

deltog i udviklingen af F-16 fra begyndelsen, hvilket resulterede
i et af de mest succesrige jagerfly nogensinde. Under Den Kolde
Krig var flyenes vigtigste opgave at forsvare det danske luft-
rum, mens F-16'erne i
dag skal stette tropper
i kamp pa jorden. Det
kraver, at flyeneer i
stand til at levere bom-
ber med sa stor en treef-
sikkerhed, at man ikke
rammer egne soldater.

hed pa 2000 kilometer i timen og en rak-
kevidde pa 1000 kilometer. Vingefanget
er 10,65 meter, mens vingernes areal er pd
42,7 kvadratmeter. Flyet er 15,37 meter
langt og 5,28 meter hojt.

For at reducere vaegten pa F-35 er skro-
get og vingerne bygget i ét stykke. Den
vejer 12 tons uden last. Et system af clek
troniske og optiske sensorer er under ud-
vikling, og det skal give piloten mulighed
for at holde eje med fjendtlige flv og mis-
siler naesten 360 grader rundt. Samtidig er
F-35 et sakaldt "stealth”-fly, der ved hjalp
af computere er i stand at gore sig usynlig
for fiendens radar.

Lockheed-Martin's Joint Strike
Fighter F-35 er favorit til den
danske ordre

Til neerkamp bliver Joint Strike Fighte-
ren bevacbnet med en 25mm CAU-12/U-
kanon. Ud over den er F-35 designet til at
beere omtrent ethvert taenkeligt missil eller
enhver teenkelig bombe Gl brug ved dod
og edeleggelse pd landjorden savel som i
luften.

Den forelobige pris for den konventio-
nelle F-35 er cirka 267 millioner pr. stk. 12

Mere om de tre fly pa:
http://www.eurofighter.com/Typhoon/
http://www.gripen.com/
http://www.airforce-technology.com/
projects/jsf/

Seren Nerby er aktuel
med bogen "Det dan-
ske forsvar”, udgivet
af forlaget Aschehoug.
Bogen beskriver detal-
jeret forsvarets opbyg-
ning, materiel og opga-
ver i det nye artusinde.
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